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Indledning

I forbindelse med etableringen af en ny bgrneinstitution med vejtilslutning til
Lendrumvej ved Strgbyskolen, byggemodning af et boligomrade pa Nimgardens Jor-
de og en omlaegning/opgradering af Lendrumvej for at forbedre vejforbindelse mel-
lem kystomradet og Stevnsvej, har Stevns kommune bedt Rambgll Nyvig vurderer
konsekvenserne for:
e Trafik:
o de trafikale effekter for det eksisterende vejnet
o forslag til krydsudformning for Lendrumvej/Stevnsvej
o forslag til linjefgring og tvaerprofiler for Lendrumvej mellem kystom-
radet og Stevnsvej
o forslag til linjefgring og tveerprofiler for Stolpegardsvej mellem kyst-
omradet og Stevnsvej

e Uheld
e Barriereeffekt
e Stgj

I et tidligere notat (Lendrumvej i Stroby, februar 2008) er beskrevet 5 forslag til
linjefgringer mellem Kystomradet og Stevnsvej. De 5 forslag blev praesenteret for
Plan- og Teknikudvalget den 11. marts 2008, hvor det blev besluttet at udvalget
gnsker yderligere 2 forslag til linjefgring mellem kystomradet og Stevnsvej via hen-
holdsvis Lendrumvej og Stolpegardsvej.

Lendrumvej

1 mmm Stolpegérdsvej

Figur 1: Viser de 2 linjeforinger for omlaegning af Lendrumvej og Stolpegdrdsvej.

Forudsaetninger

Som forudsaetning for at vurdere trafikken pd Lendrumvej, Stolpegdrdsvej og
Stevnsvej har Stevns kommune oplyst, at den nye bgrneinstitution pd Lendrumvej
skal veere til 100 bgrn og skal placeres nordgst for Lendrumvej nr. 2.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Endvidere indgar Lokalplan nr. 101 Boligomr&de p&§ Nimg&rdens Jorde i Stroby Ege-
de, del 1.

Desuden har Vejdirektoratet i ugerne 37/38 i 2007 udfgrt snittaellinger pd Stevnsvej
og Lendrumvej, som skal danne grundlag for beregningen af den fremtidige trafik og
kapacitetsberegninger for krydset Lendrumvej/Stevnsvej.

Trafik

Analyse/teaellinger 2007
P& Stevnsvej er der i perioden (ugerne 37/38 2007) registeret en arsdggntrafik pa

8.300 keretgjer/dggn og pd Lendrumvej er der registeret en trafik pd 1.200 kgretg-
jer/dggn.

Trafik til og fra kystomradet
Til beregning af antallet af genererede ture til/fra kystomradet til Stevnsvej via

Lendrumvej og til/fra den nye bgrneinstitution, benyttes fglgende bilturrater:

e Teet lav bebyggelse: 3,6 bilture/bolig/dagn
e Parcelhuse: 4,5 bilture/bolig/dggn
e Institutioner: 0,4 bilture/barn/dagn

I kystomradet er der ca. 930 boliger der skgnnes at benytte Lendrumvej nar forbin-
delsen til Stevnsvej bliver opgraderet. Trafikken vil fordele sig med ca. 675 bilture
fra det vestligste omrdde og 3.500 bilture fra det gstligste omrade.

Fra det gstlige omrade skgnnes ca. 20 % af trafikken (ca. 700 kgretgjer/dggn) at
kgre mod syd via Strandvejen og ca. 80 % (ca. 2.800 kgretgjer/dggn) at kgre mod
nord via Vindspinderivej og Lendrumvej efter en opgradering.

Samlet set vil kystomrddet generere 3.475 bilture/dggn (2007 tal) til Lendrumvej.

I kystomrddet er der ca. 200 boliger der skgnnes at benytte Stolpegardvej, nar for-
bindelsen til Stevnsvej bliver mulig. Omrade skgnnes at ville generere en ars-
dggntrafik pa ca. 900 bilture/dggn (2007 tal) via Stolpegardsvej.

Bgrneinstitutionen
Den nye bgrneinstitution pd Lendrumvej vil med ovenstdende bilturrater generere

ca. 40 bilture/dggn til Lendrumvej.

Boligomradet - Nimgardens Jorder
Det nye boligomrade pa Nimgardens Jorder vil med ovenstdende bilturrater generere

ca. 4.811 bilture/dggn (2007 tal) til Lendrumvej.

Trafikken p3 Lendrumvej, Stolpegadrdsvej og Stevnsvej — ar 2007 og
i &r 2020
Trafikken skgnnes pa de overordnede trafikveje dvs. Stevnsvej at stige med ca. 2 %

pr. ar, mens trafikken pa gvrige veje skgnnes at stige med 1 % pr. ar.

En fremskrivning af trafikken svarende til perioden for den kommende kommuneplan
2009 - 2020 vil betyde at trafikken pd Stevnsvej vil stige med 29,4 % og for de gvri-
ge veje med 13,8 %.

Den samlede ind- og udkgrende trafik p& Lendrumvej fra Stevnsvej vil med den nye
bgrneinstitution udggre 4.715 bilture/daggn (2007 tal) og stige til ca. 5.365 biltu-
re/dggn i 2020.
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Safremt der ikke etableres en ny vejforbindelse mellem Kystomradet og Stevnsvej vil
den samlede ind- og udkgrende trafik pd Lendrumvej fra Stevnsvej vil med den nye
bgrneinstitution udggre 1.336 bilture/dggn (2007 tal) og stige til ca. 1.520 biltu-
re/dggn i 2020.

P& Stevnsvej vil arsdggntrafikken stige fra 8.300 bilture/dggn i 2007 til ca. 10.750
bilture/dggn i 2020.

I nedenst8ende figur 2 er vist arsdggntrafikken (ADT) for Lendrumvej, Stolpegards-
vej og for Stevnsvej i 2007 og i 2020.

102 boliger (nye) =
436 bilture/d (2007) 900 (2007) .
496 bilture/d (ZOZD)l 1024 (2020=2007x1,138)

— > i
, 780 boliger
0 bifureld

675 (2007),
770.(2020=2007x1,138)

2.800 (2007)
3.190 (2020=2007x1,138)

= 700 (2007) =
795 (2020=2007x1,138)

Stolpegardsvel s 2 Bornehave
. 100 bemn 40 ture/degn

(o5

f 1.200 ADT (2007)
/ 1.365 ADT(2020=2007 x 1,138)

8.300 (2007

) . L
10.750 (2020=2007 x 1,294) Lendrumyej

4715 ADT (2007) {
5.365 ADT(2020-2007 x 1,138)
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Figur 2: Viser trafikken til/fra Kystomr8det via Lendrumvej og Stolpeg8rdsvej til
Stevnsvej i 2007 og 2020.

Kapacitetsvurdering af kryds

P& baggrund af trafiktallene pa Stevnsvej og Lendrumvej er der foretaget kapaci-
tetsberegninger for krydset Stevnsvej/Lendrumvej. Hvilken krydstype der vil veere
mest hensigtsmaessig bestemmes ud fra kapacitetsberegninger, en trafiksikker-
hedsmaessigvurdering og de fysiske forhold.

Krydset Lendrumvej/Stevnsvej
Der er beregnet kapacitet for trafikmangderne der er beregnet for 2020.

Der regnes kapacitet i en spidstime og det forudsaettes at spidstimetrafikken pa
Stevnsvej og Lendrumvej/Ny vej udggr henholdsvis 10 % og 12 % af dggntrafikken.
Derudover forudseettes det at trafikken i spidstimen er fordelt ligeligt mellem de to
retninger.

Saledes bliver trafikken i ar 2020 som angivet i skemaet (figur 3) herunder:

Fra Til Kt/time
Stevnsvej gst Stevnsvej vest 377
Lendrumvej/ny vej | 161
Stevnsvej vest Stevnsvej gst 377
Lendrumvej/Ny vej | 161
Lendrumvej/Ny vej | Stevnsvej vest 161
Stevnsvej gst 161

Figur 3: Trafikstromme i 8r 2020 i krydset Lendrumvej/Stevnsvej
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4.2

4.1.1 Kapacitetsberegninger
Med de trafikmaengder der er angivet i fgrnaevnte skema, vil det veere forbundet

med en forgget uheldsrisiko at bibeholde den dobbeltrettede cykelsti med en vae-
sentlig forggelse af trafikken p8 Lendrumvej.

Der foreslas en signalregulering af det eksisterende kryds Stevnsvej /Lendrumve;j.
Den dobbeltrettede cykelsti fares gennem krydset i et fodgaengerfelt, sdledes at cyk-
lister skal g& over Lendrumvej. Der er regnet kapacitet i et T-kryds med et ligeud
spor og en venstresvingsbane fra Stevnsvej - Vest og fra Stevnsvej - @st er der reg-
net med et ligeud spor og en hgjresvingsbane. Der er regnet med en omlgbstid pa
60 sekunder og en mellemtid pd 6 sek. Grgntiderne pa Stevnsvej og Lendrumvej er
henholdsvis 30 og 18 sek. I kapacitetsberegningerne forudsaettes det, at trafikken
kommer ligeligt fordelt over spidstimen.

Kapacitetsberegning for en sddan udformning er vist i figur 4.

Stevnsvej gst Stevnsvej vest Lendrumvej
Ligeud Hgjre Ligeud Venstre

Belastningsgrad 0,42 0,28 0,42 0,51 0,51
Middelventetid

1 12 1 2 17
(sek./kgretaj) 3 3 3
Gennemsnitlig kgleeng-

30 12 30 18 30
de (meter)

o, i -

95 % fraktil af kaleeng 54 30 54 36 48
de (meter)

Figur 4: Kapacitetsberegningen for et signalkryds med svingspor.

Som det fremgar af tabellen er middelventetiderne for alle tilfarter mellem 12 og 23
sek. hvilket ma anses for at veere tilfredsstillende.

Dette forslag kan afvikle trafikken tilfredsstillende, hvorfor det er hovedforslaget.

Det papeges dog at der ikke er lagt separat tid ind til afvikling af de lette trafikanter i
fodgaengerfeltet, men det ma forventes at ventetiden for de svingende fra Stevnsvej
vil f8 reduceret deres serviceniveau som fglge af vigepligt overfor mange lette trafi-
kanter.

Derudover kan det lette afviklingen hvis der etableres trafikstyring, sdledes at de
venstresvingende far grgnt, nar der ikke kommer trafikanter fra gst. Der er ikke reg-
net pd dette forslag, men det vil gge ventetiden for bilister fra gst og reducere ven-
tetiden for de venstresvingende.

Krydset Stolpegdrdsvej/Stevnsvej
Der regnes kapacitet i en spidstime og det forudsaettes at spidstimetrafikken pa

Stevnsvej og Stolpegardsvej og den nye vej udger 10 % af dggntrafikken. Derudover
forudseettes det at trafikken i spidstimen er fordelt ligeligt mellem de to retninger.

Saledes bliver trafikken i ar 2020 i krydset med Stolpegdrdsvej som angivet i figur 5:
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Fra Til Kt/time
Stevnsvej gst Stevnsvej vest | 462
Stolpegardsvej | 38
Stevnsvej vest | Stevnsvej gst | 462
Stolpegardsvej | 38
Stolpegardsvej | Stevnsvej vest | 38
Stevnsvej gst | 38
Figur 5: Trafikstremme i 8r 2020 i krydset Stevnsvej/ Stolpeg8rdsvej

4.2.1 Kapacitetsberegninger

Der kapacitetsberegnes pa krydset Stevnsvej/Stolpegardsvej. Det foreslds at krydset
anlaegges som en rundkgrsel.

Til beregning af kglaengder forudseettes det at en bil i kg fylder 6 m. I kapacitetsbe-
regningerne forudszettes det at trafikken kommer ligeligt fordelt over spidstimen.

Kapacitetsberegningen for en rundkgrsel med den trafik der er angivet i figur 5 er
som vist i figur 6 herunder. (der beregnes ikke gennemsnitlig kglaengde i en rund-
kgrsel).

Stevnsvej @st Stevnsvej vest Stolpegardsvej
Belastningsgrad 0,48 0,48 0,10
Middelventetid
(sek./kgretgj) / / >
5 -
95 % fraktil af k@leengde 18 18 6
(meter)

Figur 6: Resultat af kapacitetsberegningen for en rundkgrsel ved Stevns-
vej/Stolpeg8rdsvej

De gennemsnitlige belastningsgrader for tilfarterne i spidstimen er under 0,48. Det
vurderes at medfgre en tilstraekkelig kapacitetsreserve til at rundkgrslen kan afvikle
trafikken ogsa i fremtiden.

En rundkgrsel i krydset Stevnsvej/ Stolpegardsvej vil sdledes give et tilfredsstillende
serviceniveau og en kort kglaengde, samtidig med at den kan fungere som en ha-
stighedsdaempende foranstaltning ogsa i timer med lav trafik.

Uheld

Der er foretaget en uheldsmodelberegning for at belyse de forventede trafiksikker-
hedsmaessige konsekvenser ved etableringen af en ny vejforbindelse mellem Kyst-
omradet og Stevnsvej for henholdsvis Lendrumvej og Stolpegardsvej. Det er i be-
regningen forudsat, at den trafik der i dag kgrer langs Kystvejen, flyttes til den nye
forbindelsesvej, og kgrer via Stevnsvej nordp8. Der sker sdledes en forbedring pa
Kystvejen, idet der flyttes trafik fra en vej med mange sideveje og blgde trafikanter,
til en mere facadelgs vej. Til gengeaeld oprettes et nyt signalreguleret kryds ved
Stevnsvej, mens der ogsa i beregningen er medtaget nye tilslutninger til forbindel-
sesvejen.
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I figur 7 er vist antallet af materiel- og personskadeuheld

Kryds Straekninger | Samlet
Uheld/ar | Uheld/ar Uheld/ar
Eksisterende forhold 0,3 2,4 2,7
Med nye vejanlag 1,2 1,7 2,9

Figur 7: Forventede antal materiel- og personskadeuheld i dag

Resultatet af den gennemfgrte uheldsberegning indikerer, at der ikke sker en meerk-
bar sendring i antallet af uheld. Der vil sandsynligvis ikke ske en reduktion, da der
for de 2 vejforbindelser kan registreres en svag stigning pa ca. 0,2 uheld/ar. Antallet
af uheld gges ved gradvis nar omrddet bebygges med flere boliger.

Barrierevirkning

Barrierevirkningen er undersggt ved hjzelp af Vejdirektoratets metode fra 1989. Her
beregnes et tal for barrierevirkningen pa baggrund af trafikmaengden pa vejen inklu-
siv andelen af tunge kgretgjer, samt vejens bredde og skiltede hastighed. Barriere-
virkningen angives som et tal mellem 0 og 15. Veaerdierne kan inddeles i intervaller
som defineret nedenfor:

Ubetydelig <5,5
Moderat 5,5-9,0
Stor 9,0-15,0
Uovervindelig >15,0

De veje, hvor der sker en markant stigning/fald i trafikmaengden er blevet under-
sggt. Det drejer sig herunder om Kystvejen, Lendrumvej, Stolpegdrdsvej samt
Stevnsvej.

I figur 8 er angivet de vaesentligste aendringer for barrierevirkningen som fglge af at
forbindelsesvejen etableres.

Barrierevirkning
Barriere  Barriere
ADT fgr ADT efter  for efter  AEndring |
Kystvejen 3.500 500 3,2 1,2 -2,0
Stolpegardsvej - 1.336 - 2,5 -
Lendrumvej 1.200 5.365 2,2 4,6 2,4
Stevnsvej 8.300 10.750 15,8 19,0 3,2

Figur 8: Vaesentligste eendringer af barrierevirkningen p8 enkelte straekninger.

Kystvejen har i dag en moderat barrierevirkning som reduceres til ubetydelig i alle

tilfeelde.

For Lendrumvej, og Stolpegdrdsvej sker der en stigning i barrieren pga. den ggede

trafik.

For Stevnsvej er barrieren allerede i dag uovervindelig, og dette gges ved en trafik-

stigning.
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Stgj

For trafikstgjen er der foretaget en vurdering for aendringen af stgjgenerne for hhv.
Kystvejen, Lendrumvej og Stolpegardsvej. Stgjberegningerne er foretaget med stan-
dardeksempler for nord 2000 standarden. I alle tilfaelde er der regnet pa en vej an-
lagt i terraen og uden stgjvold/stgjskaarm.

For Kystvejen sker der en generel reduktion pa hele straekningen idet ADT reduceres
fra 3-4000 til under 1000. For Kystvejen bliver stgjkorridoren malt fra vejmidte for
55 dB, som er miljgstyrelsens graensevaerdi, reduceret fra 26 meter til 10 meter.
Dette bringer alle huse med facader teet pa vejen under graenseveerdien, og giver
dermed en vaesentlig stgjmaessig forbedring for mange beboere langs Kystvejen.

For Lendrumvej er tilsvarende beregnet en 55 dB stgjgreense pa 30 meter fra vej-
midten ved en ADT p& 5.365 og en skiltet hastighed pa 50 km/t. Kun ganske f& huse
ligger indenfor denne afstand i det foresldede tracé.

For Stolpegardsvej er beregnet en 55 dB stgjkorridor pa 10 meter ved en ADT pa
1.520 og en skiltet hastighed pa 40 km/t. Det betyder at alle huse med facader taet
pd vejen ligger under stgjgraensevaerdien.

De 2 linjefgringer: Lendrumvej og Stolpegardsvej

7.1

For Lendrumvej og Stolpegdrdsvej er der udarbejdet ét forslag for hver af de to
straekninger.

I det efterfglgende er der for de to forslag en kort beskrivelse af linjefgringen, forslag
til tvaerprofil og en trafikalvurdering med fordele og ulemper.

Lendrumvej
For den gstlige del af Vindspinderivej og den nordlige del af Strandvejen fra krydset

Vindspinderivej/Strandevej forslas en breddeudvidelse pa en straekning pa ca. 640
meter. Krydset Vindspinderivej/Strandevej foreslds ombygget med andrede vige-
pligtsforhold sdledes at retningen via Vindspinderivej far hovedprioriteten, mens ret-
ningen fra syd via Strandvejen far vigepligten.

Vindspinderivej forlaegges gst om renseanlagget og gst om den nye bgrneinstitution
frem til krydset Lendrumvej/Stevnsvej. Krydset Lendrumvej/Stevnsvej foreslas sig-

nalreguleret. Lendrumvej langs Strgbyskolen, SFO’en og Biblioteket tilsluttes til den
forlagte Lendrumvej i et nyt prioriteret T-kryds.

For Lendrumvej anbefales en skiltet til en hastighed pd 50 km/t. Den sidste straek-
ning fra T-krydset til skolen og krydset Lendrumvej/Stevnsvej anbefales en skiltet
hastighed pa 40 km/t pga. af hensyn til trafikken til/fra skolen og hallen mv.

Af hensyn til krydsudbygningen er det ngdvendigt at ejendommen Lodbjerggdrdsvej
nr. 2 er nedrives/fjernes.

7.1.1 Tvaerprofil
Fra Vinspinderivej frem til Lendrumvej foreslas et tvaerprofil tilpasset en hastighed

pd 50 km/t med en kgrebane pd 6,50 meter med delte stier i begge sider pd 3,00
meter der adskilles til kgrebane af 1,00 meter brede rabatter med kantstene. I bak-
kanten af de delte stier anlaegges rabatter i en bredde p& 0,50 meter.
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7.2

7.1.2 Trafikalvurdering
Fordele

Ved at breddeudvide den gstlige streekning af Vindspinderivej og den nordlige straek-
ning af Strandvejen betyder, at man far et mere ensartet vejprofil til gavn for trafik-
sikkerheden fra Kystomradet til Stevnsvej.

Ved at forleenge Vindspinderivej gst om den nye bgrnehave og de gvrige institutioner
undgads at trafikken fra kystomrddet passerer forbi skolen og hallen, hvor der er
mange lette trafikanter faerdes.

Ulemper
En breddeudvidelse af Vindspinderivej vil betyde arealerhvervelser i nordgst siden af
det nuvaerende tracé.

Krydset Stevnsvej/Lendrumvej kan kun anlaegges som et signalreguleret kryds, hvis
ejendommen Lodbjerggardsvej nr. 2 er nedrives/fjernes. Ved et signalreguleret
kryds er der en risiko for rgdkarsler.

Sikkerhedsmaessigt vil det vaere at fortraekke at anlaegge en rundkgrsel, men areal-
forholdene giver ikke plads til en rundkgrsel uden arealerhvervelse og nedrivning af
kommunens ejendomme Lodbjerggdrdsvej nr.2 og Lendrumvej nr.3.

Stolpegardsvej

Stolpegardsvej foreslds forlaanget mod sydvest frem til adgangsvejen til udstyknin-
gen pa Nimgardens Jorde. Herefter benyttes adgangsvejen til udstykningen pa Nim-
gardens Jorde frem til Stevnsvej.

Forlaengelsen fra Stolpegdrdsvej til adgangsvejen bliver en straekning pa 450 meter
med en horisontalkurve pd R=400 meter tilsluttes via et T-kryds.

Ifalge Byernes Trafikarealer heefte 2, tracéringselementer anbefales en skiltet ha-
stighed pa 40 km/t ved den anvendte horisontalkurve.

Adgangsvejen til udstykningen pa8 Nimgardens Jorde forslas tilsluttet til Stevnsvej i
en ny rundkgrsel med en g-diameter 15,00 meter.

7.2.1 Tvaerprofil
Ifglge lokalplan nr. 101 (lokalplanens bestemmelser pkt. 8, Vej-, sti og parkerings-

forhold) skal adgangsvejen til udstykningen pa Nimgardens Jorde etableres som en
sidevej til Stevnsvej og udformes som en stillevej med vejtreeer pd den sydlige del af
vejen og med grgnne rabatter i en bredde pa min. 16,50 meter. En stillevej harmo-
nere ikke med den trafikmaengde som vejen vil fa ndr den overgar fra en lokalvej til
en trafikvej med trafik fra kystomradet.

Det anbefales at Stolpegdrdsvejs forlaengelse og adgangsvejen langs udstykningen
pd Nimgardens Jorde anlaegges med et tvaerprofil med en kgrebane pa 6,00 meter,
delte stier i begge sider pa 3,00 meter der adskilles til kgrebane af 0,50 meter brede
rabatter. I bakkanten af de delte stier anlaegges rabatter med traebeplantning i en
bredde pa 0,50 meter.

Pa straekning anbefales en hastighed pa 40 km/t af hensyn til antallet af vejtilslut-
ninger, udkgrsler fra private ejendomme og den anvendte horisontale kurver pd
Stolpegardsvejs forlaengelse.

7.2.2 Trafikalvurdering
Fordele

Ved at forbinde Stolpegardsvej med Stevnsvej aflastes kystvejen for gennemkgrende
trafik.
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8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

Ulemper

Den vaesentligste ulempe ved forslaget er at hovedtrafikken fra kystomrddet skal via
et T-kryds ind pd adgangsvejen til udstykningen p& Nimgardens Jorde med udkgrsler
fra private boliger for at komme til Stevnsvej. Streekningen langs de nye boliger pa
Nimgardens Jorde skal sikres mod stgj ved stgjafskaermning.

Sammenfatning

Trafik
o Arsdggntrafikken pd Stevnsvej skgnnes at stige fra 8.300 bilture/dggn i 2007

til 10.750 bilture/dggn i 2020.

o Arsdggntrafikken p& Lendrumvej skgnnes at stige fra 4.715 bilture/dggn i
2007 til 5.365 bilture/dggn i 2020.

o Arsdggntrafikken pd Stolpegardsvej forleengelse/adgangsvejen til udstyknin-
gen pa Nimgardens Jorde skgnnes at stige fra 1.336 bilture/dggn i 2007 til
1.520 bilture/dggn i 2020

Kapacitet
Der er beregnet kapacitet i krydsene med kapacitetsberegningsprogrammet Dankap.

e Krydset Stevnsvej/Lendrumvej skal anlaegges som et signalkryds med ven-
stre- og hgjre svingbaner for at udgd kapacitetsproblemer i 2020.

e Krydset Stevnsvej/adgangsvej til udstykningen pa Nimgardens Jorder kan
anlaegges som rundkgrsel.

Uheld
e Uheldsberegning indikerer en svag stigning pa ca. 0,2 uheld/ar, hvilket er en

ikke maerkbar andring i antallet af uheld.

Barriereeffekt
e Kystvejen har i dag en moderat barrierevirkning som reduceres til det ubety-

delig.

e For Lendrumvej, og Stolpegdrdsvej sker der en stigning i barrieren pga. den
ggede trafik.

e For Stevnsvej er barrieren allerede i dag uovervindelig, og dette gges ved en
trafikstigning.

e For Kystvejen sker der en generel reduktion pa hele straekningen - stgjkorri-
doren for 55 dB reduceret fra 26 meter til 10 meter.

e For Lendrumvej er beregnet en 55 dB stgjgreense pa 30 meter fra vejmidten,
men kun ganske fa huse ligger indenfor denne afstand i det foresldede tracé.

e For Stolpegardsvej er beregnet en 55 dB stgjkorridor pa 10 meter ved en
ADT p& 1.520 og en skiltet hastighed p& 40 km/t. Det betyder at alle huse
med facader teet pa vejen ligger under stgjgraensevaerdien.

Lendrumvej
e Hastigheden skiltes til 50 km/t.

e Den gstlige del af Vindspinderivej og den nordlige del af Strandvejen fra
krydset Vindspinderivej/Strandevej en straekning pa ca. 640 meter bredde-
udvides
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8.7 Stolpe

Krydset Vindspinderivej/Strandevej foreslds ombygget med sendrede vige-
pligtsforhold sdledes at Strandvejen for vigepligten

En breddeudvide vil betyde at man far et mere ensartet vejprofil til gavn for
trafiksikkerheden fra Kystomradet til Stevnsvej

En breddeudvidelse af Vindspinderivej vil betyde arealerhvervelser i nordgst
siden af det nuvaerende tracé

Krydset Stevnsvej/Lendrumvej kan kun anlaegges som et signalreguleret
kryds, hvis ejendomme Lodbjerggdrdsvej nr.2 nedrives.

gardsvej
Hastigheden p& adgangsvejen til udstykningen p& Nimgardens Jorder og

Stolpegardsvejs forlaengelse foreslds skiltet til 40 km/t.

Det anbefalede tvaerprofil til Stolpegardsvej og adgangsvejen til udstyknin-
gen pa Nimgardens Jorder svarer ikke til lokalplanens forslag

Tilsluttes til Stevnsvej i en rundkgrsel med en g-diameter 15,00 meter.
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