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1. Baggrund

| forbindelse med det igangverende arbejde med at udarbejde en ny kom-
muneplan for perioden 2004-2016, er det blevet aktuelt at revidere den
hidtidige vej- og stiplan. Dette skal ogsa ses i sammenhang med Roskilde
Amts revision af regionplanen, hvor Ldv. 514’s nye forbindelse til Ldv.
529 over Tryggevelde A antages at blive virkeliggjort inden for en over-
skuelig arraekke. Planen for denne vejforbindelse er efterhanden ca. 30 ar
gammel og har saledes indgaet som et langtidsperspektiv i de forlgbne ar
med en deraf fglgende usikkerhed vedr. trafikale tiltag pa Ldv. 514 gen-
nem Strgby Egede.

Det ma forudses, at kystomradet over en lengere arrekke gradvist vil
endre karakter fra sommerhusomrade til helarsbebyggelsen. Endvidere
pataenkes en byudvikling pa Amerikanergarden, Nimgarden og Stolpegar-
dens jorder.

Det er derfor ngdvendigt at udarbejde en ny samlet vej- og stiplan, som
bade kan give en vasentlig forbedring af adgangsforholdene til kystomra-
det og vil kunne betjene de nye byudviklingsomrader tilfredsstillende.

Pa ovennavnte baggrund har Teknisk Forvaltning anmodet firmaet Ram-
bgll Nyvig A/S om at udarbejde en samlet vej- og stiplanskitse etapeopdelt
saledes, at der arbejdes med et Scenario for henholdsvis 2005, 2007, 2009
0g 2016.

Valget af scenariear er begrundet i den successive inddragelse i byzone
med tilhgrende udbygning af Amerikanergarden, Nimgarden og Stolpe-
garden.

2. Trafikken
2.1  Analyser/teellinger 1984-2003

| ”Forslag til trafiksaneringsplan” for Streby Egede udarbejdet i 1986
fremgar arsdggntrafikmangderne 1984 pa en rakke telleposter. Disse er
sammen med malingen af arsdggntrafikken for 2002-03 gengivet paill. 1.

Det fremgar heraf, at arsdggntrafikken pa Ldv. 514 mellem Prambroen og
Kystvejen er steget fra ca. 7.000 biler/dggn i 1984 til 12.400 i 2002 eller
med 77% svarende til godt 4% arligt.
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| 1987 blev der af amtet gennemfart en stopinterviewanalyse, som kon-
kluderede, at ca. halvdelen af trafikken pa Ldv. 514 mellem Prambroen og
Kystvejen var gennemfartstrafik, som kgrer gennem hele Strgby Egede.
Ca. 10% af trafikken var gennemfartstrafik mellem kystomradet og
Prambroen.

Formentlig vil arsdagntrafikken nord for Strgby Skole veere 2-400 biler/d
stgrre end syd for skolen. Det vil sige, der ville kunne forventes en ars-
dggntrafik ud for Amerikanergarden pa ca. 7.-7.200. Dette svarer til en
stigning pa 70-76% mellem 1984 og 2002 eller samme starrelsesorden
som for Ldv. 514 gennem Strgby Egede.

2.2  Den fremtidige trafik

Der antages et bilejerskab i 2016 pa i gennemsnit 1 bil pr. husstand. Hver
bil karer 4 ture, hvoraf 3,0 ture har mal eller udgangspunkt i boligen.

Det vil sige, at 100 boliger skaber en “egentrafik” pa 300 ture til/fra boli-
gerne. Hertil skal legges gvrig besggstrafik, servicekagrsel mv., som anslas
til 50 ture til/fra 100 boliger.

| alt skaber 100 boliger saledes en biltrafik til/fra boligerne pa 350 biler/d.
Denne turrate vil blive anvendt til at vurdere "trafikproduktionen” af savel
de nye byudviklingsomrader som af kystomradet.

Starrelsen af trafikken til/fra plejecenteret kan opgares, som falger:

Antallet af ansatte kan antages at udgere 0,8 pr. bolig eller for 24 boliger
19 personer. Med en antagen bilbenyttelse pa 50%, vil personalet skabe
ca. 20 bilture pr. dagn til/fra Plejecenteret. Hertil skal leegges ekstern ser-
vicekarsel samt besgg, som skannes at udgere 20 ture til/fra.

Hvis Plejecenteret udvides til det dobbelte, vil antal bilkarsler naturligvis

ogsa blive gget men dog ikke proportionalt med antal boliger. Det sken-
nes, at trafikken vil stige med 50%.

3.  Vej- og stiplan 2016

3.1  Generelt

Plan 2016 bygger pa, at der dels skal skabes en rimelig vej- og stibetjening
af de nye byudviklingsomrader dels skal skabes en radikal forbedring af

kystomradets trafikstruktur.

Den overordnede vejstruktur er knyttet til Ldv. 514, som forleegges syd
om Straby Egede til forbindelse med Ldv. 529 vest for Tryggeveelde A.
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Den ”Gl.” Stevnsvej gennem Strgby Egede tilsluttes den forlagte Ldv. 514
i en rundkarsel, og den ”Gl.” Stevnsvej fartdeempes til 40 km/t gennem
Strgby Egede.

Stiforbindelserne er primert rettet mod de vigtigste mal for cykli-
ster/fodgaengere, det vil sige skole/sportshal/lokalcenter samt de rekreative
funktioner langs Kystvejen. Kommunen har allerede for mange ar siden
etableret en dobbeltrettet sti pa gstsiden af Ldv. 514, primart som skolesti.
Denne sti vil ogsa i fremtiden fungere som en hovedstiakse, som det gvri-
ge stinet bgr tilsluttes. Herudover er det vigtigt, at de nye byudviklingsom-
rader far sa direkte stiforbindelse som muligt til Strgby Skole.

Pa baggrund af ovennavnte generelle forudsatninger har teknisk forvalt-
ning draftet en reekke forskellige forslag til betjening af udviklingsomra-
derne og kystomradet.

Droftelsen har resulteret i 3 forslag til vej- og stiplanskitse.
3.2  Forslag 1 (indlagt i lomme)

Der anlegges 2 trafikveje mellem Ldv. 514 og kystomradet, Ny Stolpe-
gardsvej og Ny Lendrumvej — Vindspinderivej. Sidstnavnte tilsluttes Ldv.
514 i en rundkarsel umiddelbart nordvest for Vandverket.

Medens Ny Stolpegardsvej kan forudsattes at betjene kystomradet mellem
Nimgardsvej og Lendrumvej, vil Ny Lemdrumvej kunne betjene hele
kystomradet gst for Lendrumvej via Lemgardsvej og Strandvejen.

Ny Lendrumvej vil udover at betjene kystomradet ogsa vere den vej, som
benyttes som adgangsvej til P-plads ved Strgby Hallen / Strgby Skole samt
det planlagte udviklingsomrade gst for ”GIl.” Lendrumve;.

Da der vil veere behov for en afsaetningsmulighed i neer tilknytning til Ldv.
514, foreslas det, at der etableres en sadan som en blind vej, der “ender” i
en afsatningsrundkersel ud for vestenden af den bygning, som rummer
fritidscenter. Herfra vil bgrnene kunne ga via en nyanlagt sti vest for byg-
ningen til skolen. ”GI.” Lendrumvej speerres for biltrafik fra syd og bliver
saledes den primaere adgang for cyklister fra hovedstien langs Ldv. 514 til
skolen.

Husraekken langs Ldv. 514 umiddelbart syd for ”GIl.” Lendrumvej betjenes
i dag via ”Gl.” Lendrumvejs tilslutning til Ldv. 514, men tilkarslen fore-
slas “vendt” saledes, at adgangen finder sted fra sydenden af bebyggelsen.
Denne vej kunne da ogsa give forbindelse til lokalbiblioteket ved hjarnet
af ”Gl.” Lendrumvej og Ldv. 514.
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3.3  Forslag 2 (indlagt i lomme)

Dette forslag adskiller sig kun fra forslag 1 ved, at parallelvejen til Kyst-
vejen fares over i Ny Stolpegardsvej, som derved vil optage den kystvejs-
trafik, som i forslag 1 feres ad 2 veje til Ldv. 514. (Ny Stolpegardsvej og
Ny Lendrumvej — Vindspinderivej).

Ny Lendrumvej vil i forslag 2 veere en blind trafikvej, som primeert betje-
ner omradet i den sydgstlige del af Stolpegardens jorder skole / sportsom-
radet og udviklingsomradet gst for "Gl.” Lendrumvej. Stiadgang samt af-
seetning ved skolen er som i forslag 1, og der henvises derfor til beskrivel-
se af forslag 1.

3.4  Forslag 3 (indlagt i lomme)

| dette forslag vil parallelvejen til Kystvejen blive fart ned pa Ldv. 514
sydgst for den nuvarende adgangsvej til Stolpegarden, Plejecentret pa
Amerikanergarden vil sdledes blive betjent fra denne vej ved en stikvej.

Ligesom i forslag 2 samles saledes trafikken til/fra kystomradet pa én tra-
fikvej (foruden Strandvejen). Strgby Hallen og Strgby Skole vil som i for-
slag 1 og 2 fa adgang til p-pladsen fra nord, medens afsatning samt stiad-
gang finder sted fra sydvest. Der henvises til beskrivelsen i forslag 1.

3.5.  Tilslutning mellem ”GI.” Stevnsvej og Ldv. 514

"GI." Stevnsvej, som ved anlaeg af Ldv. 514°s forleegning syd om Strgby
Egede bliver omdannet til en fartdeempet byvej, foreslas tilsluttet Ldv. 514
i en rundkarsel. Denne rundkersel foreslas placeret ca. 200 m vest for det
punkt, hvor Ldv. 514 gar fra den eksisterende Ldv. 514 over i det nye tra-
cé.

Det har tidligere i forhandlinger mellem forvaltningen og Roskilde Amt,
Teknisk Forvaltning veeret foreslaet, at den "GI." Stevnsvej skulle tilsluttes
den rundkarsel, som Ny Stolpegardsvej tilsluttes i pa Ldv 514. Dette for-
slag er imidlertid ikke serligt hensigtsmeessigt. For det farste vil vinklen
mellem det "ben”, som udggres af "GL." Stevnsvejs tilslutning og det vest-
lige forlgb af Ldv. 514 veere meget lille og derved give mangvretekniske
problemer med mindre, der laves en "shunt-lgsning" for trafikken fra nord
mod vest.

Herudover vil selve lokaliseringen af denne rundkarselstilslutning medfg-
re, at feerre trafikanter fra den sydgstlige del af Strgby vil benytte omfarts-
vejen og i stedet kere igennem hele byomradet til Prambroen. Med andre
ord vil den "indre" oplandsgraense forskydes mod sydgst saledes, at der vil
veere flere trafikanter, der ikke faler, at Ldv. 514 repraesentere en hurtigere
vej mod Kgge (og Kgbenhavn).
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3.6 Kystvejens samspil med aflastningsvejene

For at sikre, at kystomradet faktisk vil anvende de nye trafikvejsforbindel-
ser til Ldv. 514, vil det enten veere ngdvendigt at gennemfarer spaerringer,
eller veere ngdvendigt at gennemfarer sa “kraftige” fartdeempende foran-
staltninger pa Kystvejen, at de nye veje bliver attraktive, ogsa hvis trafi-
kanterne har a&rinde i Streby Egede Bycenter ved den gamle Stevnsvej i
Strgby Egede. Pa planerne er vist den mest radikale Igsning, som bestar i
en raekke spaerringer for biltrafik, som tvinger bilisterne fra afgrensede
oplande til at benytte de nye vejforbindelser. Spearringerne skal dog udfa-
res som bussluser, saledes at kystvejen i hele sin leengde fremdeles kan
busbetjenes.

Det bgr dog bero pa et nermere detailstudium, hvorvidt det er muligt at
gennemfgre fartdeempende foranstaltninger, som tillader gennemkarsel,
men hvor dette alternativ ikke er attraktivt i forhold til at benytte forbin-
delsesvejene til Ldv. 514.

Til sin tid vil det veere oplagt at gennemfare nogle forsggsopstillinger af
fartdeempninger suppleret af malinger af trafikflytninger og dialoger med
beboerne.

Det er imidlertid oplagt, at den nuveerende bredde af Kystvejen er helt
uacceptabel i forhold til den blanding af trafikanter, som anvender vejen.
Dette medfarer en hgj grad af utryghed for iseer fodgengere og cyklister.
Vejen har saledes et meget stort rekreativt potentiale, som slet ikke er ud-
nyttet i dag.

Strgby har i dag en del gennemfartstrafik om sommeren til/fra kystomra-
det via Strandvejen. Denne vej har et meget uhensigtsmessigt forlgb
umiddelbart far tilslutningen til Ldv. 514 i Strgby. Den nye vejforbindelse
ad Vindspinderivej vil flytte denne trafik fra Strandvejen — Ldv. 514 gen-
nem Strgby og dermed gge trafiksikkerheden.

3.7  Trafikbetjening af Amerikanergarden

Amerikanergardens arealer er planlagt at skulle indeholde et plejecenter,
nogle aldreboliger, en lav tet bebyggelse samt parcelhuse som en afrun-
ding af den eksisterende parcelhusudstykning gst for Opalvej — Topasve;j.

Set i lyset af gnsket om, dels at sikre en aflastningsforbindelse for Kystve-
jen dels at skabe en vejforbindelse til betjening af Nimgardens byudvik-
lingsomrade, er det oplagt at placere denne vejforbindelse saledes, at den
kan betjene Amerikanergarden.

| forslag 1 og 2 er denne vej derfor anlagt langs astskellet af Amerikaner-
garden, men pa vestsiden af skellet for at undga indgreb i Stolpegardens
arealer i 1. og 2. etape. | forslag 3 er trafikvejen placeret gst for adgangsal-
Iéen til Stolpegarden. Derved forudsettes indgreb i Stolpegardens jorder
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allerede i 1. og 2. etape. Pa lengere sigt opnas dog en ekspansionsmulig-
hed for Plejecentret pa Stolpegardens arealer.

Det har veeret overvejet, hvorvidt boligbebyggelsen gst for Opalvej — To-
pasvej burde betjenes via Opalvej — Ellevej — Nimgardsvej. Hvis der ind-
legges en lokalvej i nordskellet af Amerikanergardens areal, vil det vaere
naturligt at betjene alle boliger fra en sadan vej. Dette er si meget mere
rimeligt som det eksisterende vejforlgb. Opalvej — Ellevej — Nimgardsvej
er ikke serligt attraktivt hverken for ”de nye trafikanter” som for de bebo-
ere, som allerede har etableret sig i et ”blindt” omrade. Omvejskarslen ved
at benytte "Ny Stolpegardsvej” vil vare ubetydelig ogsa for trafikanter
med mal i centeromradet i Strgby Egede.

3.8 Nimgardens rolle i vejplanen

Nimgardsvej har i den tidligere planleegning veret udset til trafikvejsfor-
bindelse til Kystvejen. Selvom vejen i store trek er uden direkte tilslutnin-
ger til parcelhuse, som er beliggende langs vejen, vil en opgradering af
vejen til trafikvej veere problematisk, da der er en del lokaltrafik samt en
nyetableret bgrnehave 400 m fra Stevnsvej. Det foreslas dog, at den be-
byggelse, som eventuelt bliver placeret i det vestlige hjgrne af Nimgardens
areal trafikbetjenes via Nimgardsvej, da en tilslutning til Ny Stolpegards-
vej vil stille sig hindrende i vejen for en rimelig planlagning af grenomra-
derne i bebyggelsen og yderligere medfere en stor omvejskarsel for de
trafikanter, som har mal i lokalcentret i Straby Egede.

3.9  Stregby Skole / Strgby Hallen

Strgby Skole og Strgby Hallen er i dag betjent fra Lendrumvej, som af-
greenser skole-sportsomradet mod gst. Laengst mod syd er placeret et bib-
liotek og en bgrneinstitution. Sammenblandingen af trafikanter, som af-
setter deres bgrn ved bgrneinstitutionen og de gvrige trafikanter, som har
mal pa den store p-plads for at afsette skolebgrn eller, som er ansat pa
skolen, er uheldig.

Alle tre vej- og stiplanforslag indeholder derfor en trafikal funktionsopde-
ling saledes, at p-anlegget betjenes fra nord, medens afsatning samt let
trafik ankommer fra syd. | forslag 1 findes en naermere beskrivelse.

3.10 Trafikken 2016

Pa ill. 2 er vist, hvilken “trafikproduktion”, der kan forventes pr. dggn med
anvendelse af de i afsnit 2.2 angivne turrater og et skan over antal af boli-
ger i de enkelte delomrader.

Som det fremgar af planen, som svarer til forslag 1, kan den forlagte Ldv.
514 paregne en merbelastning fra de nye omrader pa ca. 3.200 biler/d.
Kystomradet paregnes at bidrage med ca. 1450 biler/d. Starsteparten af
denne trafik har mal eller udgangspunkt i Ldv. 514’s opland mod nord.
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Den gstlige del har hidtil haft Strandvejen — Ldv. 514 over Strgby som al-
ternativ til Kystvejen. Det vides dog ikke, hvorledes trafikfordelingen er i
dag mellem disse vejalternativer. Dermed kan der heller ikke siges noget
preecist om, hvorledes trafikken vil fordele sig pa Strandvejen og Vind-
spinderivej / Ny Lendrumvej / Ny Stolpegardsvej. Der er her skennet en
fordeling pa 20/80 mellem Strandvejen og Vindspinderivej.

Hvis den generelle arlige trafikforggelse fortsaetter med at andrage ca. 4%,
vil den nuvearende belastning pa ca. 7.000 biler/d gges med ca. 50% til
10.500 biler/d i 2016.

De nye boligomrader og den omlagte trafik til/fra kystomradet medfarer
saledes, at den forlagte Ldv. 514 kan forventes at fa en belastning pa om-
kring 17.000 biler/d.

4.  Etapeopdelinger
4.1 1. etape 2005 (ill. 3 0g 4)

| 2005 vil Ldv. 514 fortsat forlgbe gennem Strgby Egede byomrade. Pa
Amerikanergarden paregnes Plejecentret at vaere taget i brug.

| forslag 1 og 2 betjenes centret fra Ny Stolpegardsvej, som er placeret
langs sydastskellet, pa dette tidspunkt behaver vejen kun at veere fart frem
til indkarslen til centret.

| forslag 3 er Ny Stolpegardsvej placeret gst for adgangsalleen til Stolpe-
garden, og denne lgsning forudsatter saledes arealerhvervelse pa Stolpe-
garden. En fordel pa langt sigt er, at Plejecentret sikres en udvidelsesmu-
lighed mod sydast.

4.2 2. etape 2007 (ill. 5 og 6)

| 2007 forudseettes Ldv. 514 forlagt syd om Streby Egede. For at udnytte
de muligheder, som der herved vil vere til stede for flytning af trafikken
pa Kystvejen til den forlagte Ldv. 514, foreslas det at forlenge Ny Stolpe-
gardsvej til Kystvejen.

| forslag 1 vil Ny Stolpegardsvej blive fart i en blad S-kurve ud til Kystve-
jen.

| forslag 2 vil Ny Stolpegardsvej pa langt sigt blive fart over til Vindspin-
derivej, og det vil derfor veere hensigtsmassigt, at dette tracé forberedes
saledes, at der etableres et 90° knaek pa Ny Stolpegardsvej i 2. etape.

| forslag 3 foreslas principielt samme midlertidige lgsning som i forslag 2,
det vil sige med et 90° knaek pa Ny Stolpegardsvej i 2. etape.
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Den del af Amerikanergarden, som ikke udnyttes til Plejecentret, vil i alle
3 forslag blive betjent af en ny lokalvej langs nordskellet af Amerikaner-
garden og tilsluttet Ny Stolpegardsvej.

4.3 3. etape 2009 (ill. 7 og 8)

| perioden 2005-2009 vil der ikke blive anlagt trafikveje i omradet, men
Nimgardens omrader vil blive udbygget og muligvis den nordligste del af
Stolpegardens arealer i forslag 1 og 2.

| forslag 3 er det naerliggende at inddrage Stolpegardsvejens jorder i byud-
viklingen pa grund af vejforlabene, som formentlig ikke tillader en rimelig
landbrugsdrift.

4.4 Udbygninger 2009-2016

| forslag 1 kan anleeg af Ny Lendrumvej — Vindspinderivej ske i 2 etaper
saledes, at den sydlige del anlaegges farst. Herved kan der abnes for udnyt-
telse af Stolpegardens gstlige omrader, og adgangsforholdene til skolen og
Strgby Hallen kan forbedres.

| forslag 2 anleegges Ny Lendrumvej i én etape fra Ldv. 514 til "Gl.
Lendrumvej”. Endvidere bgr Vindspinderivej anleegges sa tidligt som mu-
ligt for at skabe den forngdne aflastning af Kystvejen.

| forslag 3 er Ny Stolpegardsvej anlagt i 2009, og Stolpegardens gstlige
arealer kan derfor udbygges uden anleg af ny trafikvej. Forlgbet fra Ny
Stolpegardsvej til Strandvejen kan deles i 2 etaper: 1. etape fra Ny Stol-
pegardsvej til "Gl.” Lendrumvej hvorved vejbetjening af skole / sportshal
kan eendres, og 2. etape fra "Gl.” Lendrumvej til Strandvejen.

Det ma dog anbefales at gennemfare forlgbet Ny Stolpegardsvej til
Strandvejen i én etape for at aflaste Kystvejen sa tidligt som muligt.

5. Sammenfatning og konklusion

Forslag 1 fordeler trafikken til/fra kystomradet pa to trafikveje mellem
Ldv. 514 og kystomradet, medens forslag 2 samler al trafik mellem kyst-
omradet og Ldv. 514 pa een trafikvej forlgbende parallelt med Kystvejen
mellem Strandvejen og Ny Stolpegardsve;j.

For begge forslag vil en farste etape af vejanlegget besta af en mindre
stikvej i Amerikanergardens sydgstskel, som betjener det kommende Ple-
jecenter.

| 2. etape foreslas det, at ovennavnte stikvej fares helt frem til Kystvejen.
Dette kan ske i 2 alternative forlgb afhaengig af, om der gnskes en lgsning
baseret pa forslag 1 eller 2 for 2016. Nar det foreslas allerede i perioden
2005-2007 at udfgre Ny Stolpegardsvej helt frem til forbindelse med
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Kystvejen, skyldes det et gnske om at koble kystomradet pa den forlagte
Ldv. 514, sa snart denne er realiseret for dermed at opna den maksimale
aflastning af Stevnsvej gennem Strgby Egede.

| 3. etape udbygges Nimgarden og eventuelt den nordligste del af Stolpe-
garden.

| 4. etape anlaegges Ny Lendrumvej, som i perioden 2009-2016 i forslag 1
anlaegges helt frem til Strandvejen delvist i Vindspinderivejs tracé. | for-
slag 2 anleegges Ny Lendrumvej kun frem til ”Gl.” Lendrumvej, idet man
herfra vil kunne betjene hal og skole nordfra med hensyn til biltrafik.
Kortvarig afsatning af skolebarn finder i alle tre forslag sted fra en blind
lomme med tilslutning til Ldv. 514 ud for den vestlige del af bagrneinstitu-
tionen. Den nuverende tilslutning af "GI." Lendrumvej til Ldv. 514 lukkes
for biltrafik. Boligerne sydgst for "GIl.” Lendrumvej betjenes fra en ny til-
slutning i "sydenden™ af bebyggelsen.

Forslag 3 adskiller sig fra forslag 1 og 2 ved, at Ny Stolpegardsvej allerede
i 1.etape anleegges pa Stolpegardens jorder vest for alléadgangen til gar-
den. Hvis der gnskes en "tidlig" kortslutning mellem kystomradet og Ldv.
514, det vil sige umiddelbart efter, at Ldv. 514" s forlegning syd om Strg-
by Egede er taget i brug, vil det vaere ngdvendigt at erhverve hele Stolpe-
garden, da den af vejforlgbene skabte opdeling af Stolpegardens jorder vil
skabe uhensigtsmaessige forhold for landbrugsdriften..

Konklusionen af ovennavnte betragtninger er, at forslag 2 ma anses for
det forslag, som pa langt sigt, det vil sige i aret 2016, vil skabe den klare-
ste vejplan, idet hele kystomradet far én sammenhangende aflastningsvej
fra Strandvejen til Ldv. 514. Hertil kommer, at Stolpegarden stort set vil
kunne fungere som landbrugsejendom indtil den inddrages i sin helhed
som byzone.
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