Regionplantilleg med VVM

i Y
AL

Forslag

Omfartsvej ved Stroby Egede

Marts 2005




Forslag

Omfartsve] ved Strgby Egede
Regionplantillzeg til

Regionplan 2001 for Hovedstadsregionen
Retningslinjer og VVM-redegprelse

Redaktion og grafisk tilretteleggelse
Hovedstadens Udviklingsrad
Plandivisionen

Forsidefoto, Profil Luftfoto

Udgivet marts 2005 af
Hovedstadens Udviklingsrad
Gl.Kpge Landeve] 3

2500 Valby

Telefon 36 1314 00
e-mail hur@hur.dk

Trykt hos Fihl-Jensen Grafisk Produktion
Oplag 400

Kort gengivet med

Kort- og Matrikelstyrelsens tilladelse
G13-00 Copyright

ISBN nr. 87-7971-145-6



Regionplantillaeg til Regionplan 2001
for Hovedstadsregionen

Retningslinjer og VVM-redeggrelse

Forslag

Omfartsvej ved Stroby Egede

Marts 2005






Forord

Hovedstadens Udviklingsrad (HUR) vedtog den 20. juni 2002 et regionplantilleeg
med VVM for en omfartsvej ved Strgby Egede i Vallp Kommune endeligt. Vedta-
gelsen blev paklaget til Naturklagenaevnet, som den 23.februar 2004 ophaevede
regionplantillaegget og hjemviste sagen til fornyet behandling i HUR.

Roskilde Amt har den 7. marts 2004 anmodet HUR om at genoptage sagen. HUR
har pa denne baggrund taget sagen op til fornyet behandling. Der blev i juni
2004 indkaldt ideer og forslag til den forestdende planlaegning i over-
ensstemmelse med planlovens regler om tilvejebringelse af forslag til region-
plantillzeg. Hermed fremlaegges et nyt gennemarbejdet forslag til regionplantil-
lzeg for omfartsvejen i en 8 ugers offentlig hgring. Der er taget udgangspunkt i
det oprindelige forslag til regionplantilleeg med VVM-redeggrelse, men data og
vurderinger er i forngdent omfang opdateret og justeret, ligesom der er gen-
nemfgrt en redaktionel bearbejdning af materialet.

HUR vil efter offentlighedsperioden vurdere de indkomne indsigelser og be-
markninger og tage stilling til, om regionplantilleegget kan vedtages endeligt.
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1. Baggrunden for det nye forslag til regionplantilleg

Den planlagte omfartsvej er ca. 1,4 km lang og pataenkes etableret syd om Strgby
Egede over Tryggeveelde Adal, jf. figur 1. Vejen bliver en del af landevej nr. 514 - Stevns-
vej. Vejforbindelsen ses af Roskilde Amt som et vigtigt led i trafikbetjeningen af
Stevnsomradet og har vaeret medtaget i Amtets vejplanlzegning siden 1987. Anlaeg-
get krydser pa sin vej over adalen arealer, der indgdr i "EF-habitatomrade nr.132,
Tryggevalde Adal”.

Roskilde Amt udsendte i sommeren 1999 et forslag til regionplantilleeg og VVM-
redeggrelse i hgring. | juli 2000 overtog HUR VVM-kompetencen fra Roskilde Amt
og dermed arbejdet med faerdiggerelsen af regionplantillzegget. Pa baggrund af
den offentlige hgring vurderede HUR ved behandlingen den 20. juni 2002, at til-
lzegget kunne vedtages endeligt med mindre justeringer.

Naturklagenzevnet har behandlet sagen 2 gange. Fgrste gang i ar 2000 pa bag-
grund af en klage over Roskilde Amts forslag til regionplantilleeg med tilhgrende
VVM-redegprelse. Naturklagenaevnet fandt i sin afggrelse af 23. november 2000,
at VVM-redeggrelsen opfylder kravene i bekendtggrelse nr. 347 af 30. september
1994 om supplerende regler i medfgr af lov om planlaegning (samlebekendtggrelsen),
og at projektet ikke ses at vaere i strid med bekendtggrelse nr. 782 af 1. november
1998 om afgraensning og administration af internationale naturbeskyttelsesom-
rader.

Naturklagenaevnet behandlede sagen anden gang i 2004 pa baggrund af nye klager
over manglende overholdelse af kravene i ovennaevnte bekendtggrelse om internati-
onale naturbeskyttelsesomrader.

Naturklagenaevnet anfprer i sin afggrelse af 23. februar 2004, at Skov- og Natur-
styrelsen den 6. april 2001 med hgringsfrist til 11. juni 2001, udsendte et udkast til
supplerende udpegning af omrader og aendringer af udpegningsgrundlaget for
eksisterende internationale naturbeskyttelsesomrader. Udpegningsgrundlaget for
EF-habitatomrdde nr.132, Tryggevaelde Adal, er i denne liste vaesentligt udvidet med
henblik pa at leve op til krav fra EU-Kommissionen. Et forslag til en ny bekendtgg-
relse blev offentliggjort den 22.juli 2002 (efter HURs endelige vedtagelse af region-
plantilleegget) og tradte i kraft den 1. juli 2003 som bekendtggrelse nr. 477 af 7. juni
2003 om afgraensning og administration af internationale naturbeskyttelsesom-
rader.

Naturklagenaevnet henviser til sin tidligere afggrelse i sagen og afggr sagen pa
fplgende made:

"Neevnet skal () alene tage stilling til spgrgsmdlet om, hvorvidt HUR i forbindelse
med den endelige vedtagelse af regionplantillzegget burde have foretaget yderlige-
re uddybende undersggelser og vurderinger i anledning af det udvidede udpegnings-
grundlag for EF-habitatomrdde nr.132, Tryggeveelde Adal.
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1. Baggrunden for det nye forslag til regionplantilleg

Skov- og Naturstyrelsen udsendte den 6. april 2001 et udkast til supplerende udpeg-
ning af omrdder, samt zendringer af udpegningsgrundlaget for eksisterende omrdder
i hgring blandt andet amterne. Det fremgdr heraf, at udpegningsgrundlaget for EF-
habitatomrdde nr. 132, Tryggevaelde Adal, foreslds vaesentligt udvidet i forhold til den
tidligere liste.

Som reglerne om habitatbeskyttelsen er udformet — i direktiv savel som i bekendtgs-
relse —omfatter beskyttelsen de naturtyper, som fremgdr af bekendtggrelsens bilag
9, 09 som findes i det pdgazeldende omrdde.

Skov- og Naturstyrelsen udarbejder oversigter over udpegningsgrundlaget for de en-
kelte omrdder, jf. bekendtggrelsens §2, stk. 3. Disse oversigter har ikke i sig selv rets-
virkning som en udtgmmende angivelse af de beskyttede naturtyper, idet det er af-
gprende, om naturtyperne faktisk findes i omrddet. Det md laegges til grund, at Skov-
og Naturstyrelsens forslag til et nyt og udvidet udpegningsqrundlag for EF-habitat-
omrdde nr. 132 bygger pd viden om — eller i hvert fald begrundet formodning om —
at de pdgeeldende naturtyper faktisk findes i omrddet.

Regionplanmyndigheden burde sdledes efter Skov- og Naturstyrelsens udmelding af
6. april 2001 have lagt til grund, at habitatbeskyttelsen omfattede en raekke natur-
typer, som ikke var indgdet i den tidligere habitatvurdering.

Uanset at HUR pd hgringstidspunktet endnu ikke var regionplanmyndighed, md det
foresldede udpegningsgrundlag anses for at have vaeret HUR bekendt, da HUR den
20. juni 2002 som regionplanmyndighed traf afggrelse om endelig vedtagelse af
regionplantillaegget.

Ifolge bekendtgprelse nr. 782, § 6, stk.1, skal der i redeggrelsen til planforslag, som enten
i sig selv eller i forbindelse med andre planer kan pdvirke et internationalt naturbe-
skyttelsesomrdde veesentligt, under hensyn til bevaringsmdlsaetningen for omrddet,
indgd en vurdering af forslagets virkninger pd det internationale naturbeskyttelses-
omrdde, herunder pd omrddets naturtyper og levesteder samt de arter, omrddet er
udpeget for at bevare.

Videre fremgdr det af § 6, stk. 2, at planen ikke kan gennemfgres sdfremt vurderingen
viser, at planen vil skade det internationale naturbeskyttelsesomrddes integritet, at
planen vil indebeere forringelser af omrddets naturtyper eller levesteder for arterne,
eller at planen kan medfgre forstyrrelser, der har betydelige konsekvenser for de ar-
ter, omrddet er udpeget for.

Idet vurderingen i regionplantilleggets forslag alene relaterede sig til det tidligere
udpegningsgrundlag, kan det ikke afvises, at en gennemfgrelse af regionplantillzeg
nr. 6 vil kunne skade de arter, som man nu har kendskab til formodentlig findes i
omrddet.

Ud fra en samlet vurdering ophaever Naturklagenaevnet regionplantillaeg nr. 6 og
hjemviser sagen til fornyet behandling hos HUR.”
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1. Baggrunden for det nye forslag til regionplantilleg

HUR tog pa denne baggrund — og efter anmodning fra Roskilde Amt som vejmyn-
dighed - sagen op til fornyet behandling. Det kan i henhold til planloven kun ske

ved at gennemfgre en ny planproces "forfra” i overensstemmelse med lovens ka-
pitel 6 om planers tilvejebringelse og ophaevelse.

Der blev i juni 2004 indkaldt ideer og forslag til den forestdende planleegning. Der
blevilpbet af sommeren 2004 gennemfgrt nye undersggelser af plantelivet i den
berprte del af adalen, ligesom VVM-redeggrelsen til det ophzevede regionplantil-
leg er blevet gennemgaet og opdateret med henblik pa en fornyet offentlig hgring.
Der er i denne forbindelse lagt szerlig veegt pa at uddybe vurderingen af projektets
forhold til habitatomrddet i bdde regionplanredeggrelsen og i VVM-redeggrelsen.
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2. Regionplanmaessige retningslinjer
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Figur 1 Retningslinjekort
| injefpring

Retningslinier
Forlaegning af landevej nr. 514, syd om Streby Egede.

Der reserveres areal til anlaeg af en omfartsvej syd om Strpby Egede, herunder en
ny vejforbindelse til Stroby Egede by. Omfartsvejen anleegges med en liniefgring
som vist pd kortet. Det svarer til en liniefpring, der er benaevnt "alternativ 1”i
VVM-redegprelsen.

Vejanlaegget placeres og udformes saledes, at indgrebet i det dbne land minime-
res mest muligt under hensyntagen til stgjforholdene ved de naermeste boliger.
Det forudsaettes, at miljppavirkningerne fra etablering og drift af vejanleegget
ligger inden for de rammer, der er beskrevet i VVM-redeggrelsen.
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Forhistorie

Roskilde Amt har i en arraekke haft pla-
ner om at anlaegge en omfartsvej syd
om Strpby Egede over Tryggevaelde Adal:
Omfartsvejen er en del af landevej 514,
Stevnsvej, og er beliggende i Vallp Kom-
mune. Vejforbindelsen er et vigtigt led
i trafikbetjeningen af Stevnsomradet
og har vaeret medtaget i amtets vejplan
siden 1987.

Formalet med omfartsvejen er at afla-
ste Strgby Egede for den gennemkgren-
de trafik og herved opna en forbedring
af de miljp- og sikkerhedsmaessige for-
hold i byen samt en vaesentlig forbed-
ring af fremkommeligheden for den
gennemkgrende trafik.

Roskilde Amt afholdti1gg98 en forudga-
ende offentlig hgring om omfartsvejen
med udgangspunktiet nordligt place-
ret hovedforslag og 3 alternative linje-
feringer i omradet syd for hovedforsla-
get. Roskilde Amtsrad vedtog i 1999 et
forslag til tilleeg til Regionplan 1997 med
retningslinjer for “alternativ1”, hvor den
vestlige halvdel af vejen er forskudt lidt
mod syd i forhold til set oprindelige
hovedforslag. Det drejer sig om en ca.
1,4 km lang omfartsvej, hvor landevej
514, Stevnsvej, forlegges vest om Stro-
by Egede over Tryggevaelde A til forbin-
delse med landevej 529, Kpgevej.

Forud for vedtagelsen var der gennem-
fort en analyse af de trafikale konse-
kvenser ved en alternativ linjefpring
syd for Strpby over Ammerup, og en vur-
dering af, om den gnskede aflastning
af Streby Egede kunne opnds ved en
styrkelse af den kollektive trafik i om-
radet.

Analysen af en alternativ linjefpring syd
for Strpby Egede over Ammerup viste
imidlertid, at denne lpsning ikke vil be-

3. Planlaegningsredegorelse

virke en aflastning af den gennemke-
rende trafik i Stroby Egede. Da den gen-
nemkgrende trafik i Strpby Egede her-
udover bestar af trafik fra Strgby og
Stevnsomradet syd for amtsgraensen,
der i forvejen er godt betjent af kollek-
tive trafikmidler, bl.a. @stbanen, vurde-
redes det tillige, at en styrkelse af de
kollektive transportmidler ikke vil fpre
frem til en veesentlig aflastning af tra-
fikken i Strpby Egede.

[ juli 2000 overtog HUR regionplankom-
petencen fra Roskilde Amt. Behandlin-
gen af regionplanforslaget overgik der-
for til HUR. HUR udarbejdede en sakaldt
hvidbog over resultatet af den offent-
lige hering. I hvidbogen vurderedes det,
at de indkomne indsigelser og bemaerk-
ninger ikke gav anledning til at aendre
Roskilde Amts oprindelige forslag, med
undtagelse af en opdatering af forsla-
getiforhold til den nye Regionplan 2001
og i forhold til EF-habitatomradet.

HUR vedtog pa den baggrund den 2o0.
juni 2002 forslaget som regionplantil-
lzeg nr. 6 til Regionplan 2001 for Hoved-
stadsregionen. HURs vedtagelse af den
valgte linjefpring for omfartsvejen, Al-
ternativ1, skete pa grundlag af den gen-
nemfprte VVM-redeggrelse,der omfat-
ter bade "hovedforslaget”fra debatpe-
rioden og de 3 alternative linjefgringer.

Til grund for valget af liniefgring 13:

+ at omfartsvejens placering minime-
rer indgrebet i det dbne landskab
under hensyntagen til de stgjmaessi-
ge forhold for de naermeste boliger,

« atstgjniveauet ved de naermeste bo-
liger er af en sddan stgrrelsesorden,
at de vejledende graensevaerdier ikke
overskrides ved en forpgelse af tra-
fikken pa omfartsvejen ud over de
beregnede trafikmaengder,

- at der kan skaffes adgang for Bakke-
garden pa egen ejendom til graes-
ningsarealerne ved den via passage
under broen over Tryggeveelde A, og

- at adgangsforholdene til sommer-
husene beliggende langs dens gst-
side kan bibeholdes uaendret.

Pa denne baggrund benaevnes hoved-
forslaget efterfplgende som "det op-
rindelige hovedforslag”.

Beskrivelse af det planlagte vejanlzeg
Omfartsvejen anleegges med en linje-
foring, som angivet pa kortbilaget fi-
gur 1. Denne liniefgring er i VVM-rede-
gorelsen stadig benzvnt "alternativ 1",
forst og fremmest for ikke at skabe for-
virring i forhold til de tidligere publika-
tionerisagen.

Omfartsvejen har mod sydgst udgangs-
punkt i den nuveerende landevej 514 ved
indkerslen til Myggegard. Herfra forlg-
ber omfartsvejen mod vest. Den forlg-
ber syd om planteskolen og sydvest om
Bakkegdrd. Omfartsvejen passerer den
sydligste bebyggelse Bakkegardskvar-
teret, i en afstand af ca.125 meter fra

vejmidte til den naermeste bolig og til-
sluttes landevej 529, ca. 8o meter nord
for indkgrslen til Vindsebaekgard. Om-
fartsvejens samlede laengde er ca. 1,4 km.

Vejen krydser Tryggevaelde A s3 langt
mod nord som muligt ud fra hensyn
til beboelse og vejtekniske hensyn og
fpres over den pa en bro. Broen bygges
med dbne sidefag udformet sdledes, at
derkan etableres en kreatur- og fauna-
passage under broen. Arealerne langs
sydsiden af den del af vejdemningen,
derer beliggende inden for det beskyt-
tede naturomrade vil blive retableret i
lavt terreenniveau. Formalet er at gen-
skabe et areal med den engvegetation
med rigkaer-arter, som svarer til eller
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3. Planlzegningsredegorelse

er stprre end det areal af denne natur-
type, der inddrages til vejformal.

Der legges herudover en ny ca. 0,3 km
lang forbindelsesvej mellem omfarts-
vejen og byen,og den tilsluttes omfarts-
vejen i et kanaliseret T-kryds umiddel-
bart vest for planteskolen. Tilslutningen
mellem omfartsvejen og landevej 529,
Kpgevej, etableres som en rundkgrsel.

Omfartsvejen anlaegges som en tospo-
ret landevej uden cykelstier, i det cykli-
sterne paregnes at benytte de eksiste-
rende cykelbaner gennem Strgby Ege-
de. Landevejens profil udfgres med en
8,0 meter bred kprebane og 2,0 meter
brede yderrabatter.

Landevejen afvandes til vejtrug med
draen og lukkede ledninger eller 3bne
grofter.Vejvandet udledes til Tryggevael-
de Avia en olieudskiller. Af hensyn til de
landskabelige og stpjmaessige forhold
tilstreebes vejen placeret sa lavt som
muligt. Hvor det pd grund af de terraen-
maessige forhold er ngdvendigt, at ve-
jen placeres pa lave deemninger, tilpas-
ses vejanlaegget det omgivende terraen
ved gennemfgrelse af skranings- og ter-
reenreguleringer i et s smalt tracé, som
det er teknisk muligt.

Omfartsvejen forventes at fa en belast-
ning pa 6.400 kpretpjer i dpgnet under
forudsaetning af en fremskrivning til
2010 med en trafikvaekst pa 1,5 % om
aret. Denne vaekstrate er stgrre end den
for tiden gaeldende trafikvaekst, men er
ikke urealistisk set i lyset af den gene-
relle veekst i biltrafikken i regionen. Den
er valgt for at have en sakaldt "veerste
tilfeelde”-situation som grundlag for
beregninger af miljpkonsekvenserne.

10 Forslag til omfartsvej ved Strpby Egede

Forholdet til EF-habitatomrade
nr.132, Tryggevaelde Adal.
OmfartsvejenbergrerEU-habitatomra-
de nr.132, Tryggevaelde Adal, idet vejan-
laegget gennemskaerer et hjgrne af en
engstraekning i den nordligste del af
adalen.Omradet er omfattet af Miljg-
og Energiministeriets bekendtgprelse
nr.477 af 7. juni 2003 om afgraensning
og administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader. Denne be-
kendtgerelse har pr.1.juli 2003 aflgst
den tidligere bekendtggrelse nr. 782 af
1. november 1998 om afgraensning og
administration af internationale natur-
beskyttelsesomrader, der var geelden-
de ved udarbejdelsen af det forslag til
regionplantilleeg med VVM-redegprel-
se, der var i offentlig hgring i 2001. Det
vurderedes heri med udgangspunkt i
den "gamle” bekendtggrelse, at om-
fartsvejen ikke vil pavirke nogen af de
naturtyper,derernaevntiEF-habitatdi-
rektivet. Det konkluderedes, at omfarts-
vejen derfor ikke ville pavirke udpeg-
ningsgrundlaget for EF-habitatomradet.

Udpegningsgrundlagetforhabitatom-
rade nr.132 eriden "nye” bekendtgerel-
se udvidet en del. Der blev pa den bag-
grund gennemfert nogle supplerende
botaniske undersggelser i sommeren
2004. Resultatet af underspgelserne
blev vurderet pa baggrund af Skov- og
Naturstyrelsens vejledning om admini-
stration af internationale naturbeskyt-
telsesomrader fra 2001. | den forbindel-
se fremkom der oplysninger om fore-
komst arter, der omtalt under naturty-
pen “rigkaer” i det omrade, omfartsve-
jen forventes fprt hen over. Mere pree-
cist, vil vejen i givet fald gennemskae-
re en smal breemme med en vegetati-
onstype, der kan kaldes "rigkaer” langs
med den og en smal breemme langs
med gstsiden af habitatomradet, jf.
bilag 2-4.

Det medfgrer, at der skal ses naermere
pa projektets forhold til habitatomra-
det.l henhold til den ovennavnte be-
kendtgerelse er malsaetningen ” at sik-
re og genoprette en gunstig bevarings-
status for de arter og naturtyper, om-
raderne er udpeget for at beskytte. De
konkrete bestemmelseribekendtgprel-
sen, der kan veere relevante at vurdere
i forbindelse med det aktuelle vejpro-
jekt er felgende:
§ 3,stk.2,nr.2 og 3, hvorefter man i
habitatomrader ikke ma “planlaegge
for nye stprre vejanlzeg eller sideanlaeg
i form af servicestationer, materiale-
pladser og lign.” eller "planizegges nye
eller vaesentlige udvidelser af andre
trafikanlaeg og tekniske anlaeg og lign.,
feks. lufthavne, flyvepladser, jernbaner,
havne, opfyldninger pd sgterritoriet.
luftledningsanlaeg, vindmelleklynger
og —parker, lossepladser og anlaeg til
deponering.”

Bemaerkninger:

Ifplge Skov- og Naturstyrelsens vej-
ledning om administration af inter-
nationale naturbeskyttelsesomrader
fra 2001, forstas der ved stgrre vejan-
lzeg motorveje, motortrafikveje samt
veje, der udlaegges som eller er forbe-
redt til firesporede veje. Det her om-
handlede vejanlaeg er en tosporet
landevej og er pa den baggrund ikke
omfattet af planlaeegningsforbuddet.

§4, hvorefter de kompetente myndig-
heder ikke m& meddele tilladelser,
dispensationer, godkendelser mv.
efter en rekke nermere angivne lov-
regler, hvis det kan indebaerer forrin-
gelserafomradets naturtyperog leve-
steder for arterne, eller kan medfgre
forstyrrelser, der har betydelige kon-
sekvenser for de arter,omradet er ud-
peget for. | forbindelse med det aktu-
elle vejprojekt, kan der blive tale om



at anmode om dispensationer fra
bl.a. naturbeskyttelsesloven.

Bemaerkninger: Denne bestemmelse
bliver kun aktuel, hvis det ngdvendi-
ge plangrundlag for vejen kan tilveje-
bringes. | givet fald vil det veere vej-
myndigheden, der skal anmode om
de forngdne tilladelser mv. De "kom-
petente myndigheder” er for kommu-
nalreformen primaert amtet, men for-
ventes efter kommunalreformen pri-
maert at vaere beliggenhedskommu-
nen.

§ 6, hvorefter der i “redeggrelsen til
planforslag, som enten i sig selv eller
i forbindelse med andre planer kan
pavirke et internationalt naturbeskyt-
telsesomrade vaesentligt, skal der,un-
der hensyn til bevaringsmalsaetnin-
gen for omradet, indga en vurdering
af forslagets virkninger pa det inter-
nationale naturbeskyttelsesomrade,
herunder pa omradets naturtyper og
levesteder samt de arter,omradet er
udpeget for at bevare.” Det fremgar
af § 6, stk. 2, at "sdfremt vurderingen
viser, at planen vil skade det interna-
tionale naturbeskyttelsesomrades
integritet, at planen vil indebaere for-
ringelse af omradets naturtyper eller
levesteder for arterne, eller at planen
kan medfgre forstyrrelser, der har be-
tydelige konsekvenser for de arter,
omradet er udpeget for, kan planen
ikke gennemfpres.”

Bemaerkninger: Det naevnte krav til
indholdet i planredegprelseni § 6,
stk.1, er tilgodeset med det efterfpl-
gende afsnit. Det pavises her, at det
omhandlede projekt til en omfarts-
vej ikke medfgrer skadevirkninger,
som naevnt i § 6, stk. 2. Det betyder, at
bestemmelserne i bekendtggrelsens
§7 der angiver mulighederne for i

3. Planlzegningsredegorelse

givet fald at fravige § 6, stk. 2, ikke bli-
ve aktuelle.

Vurdering af projektets

pavirkning af habitatomradet
Habitatomrdder

Habitatomrader udpeges for at beskytte
og bevare bestemte naturtyper og arter
af dyr og planter, som er af betydning
for EU.

| Danmark findes der 254 habitatomra-
der,der er udpeget for at bevare og be-
skytte bestemte arter og/eller naturty-
per.Omraderne har ifplge Skov- og Na-
turstyrelsen et samlet areal pa ca.
11.100 km?, heraf 7.950 km?2 som marine
omrader og ca.3.150 km? pa land. Area-
let pa land svarer til 7,4 % af Danmarks
landareal. Der er i 2004 udpeget to nye
habitatomrader. EU-kommissionen har
i december 2004 godkendt de danske
udpegninger af habitatomrader.

Den natur, der skal bevares, er:

- Natur, der er i fare for at forsvinde

+ Natur med en begraenset naturlig
udbredelse

- Natur, der er karakteristisk for be-
stemte omrader i Europa

De dyr og planter, der skal bevares, er:

+ De truede og sarbare

+ De sjeldne

- De, der kun lever inden for smd om-
rader

I habitatomrdderne skal der sikres eller
genoprettes en gunstig bevaringssta-
tus for de forskellige arter og naturtyper,
som det enkelte omrade er udpeget for.

EU’s habitatdirektiv er i Danmark ud-
mentet i ovennaevnte bekendtggrelse
nr.477 af 7.juni 2003. Bilag 9 i bekendt-
gorelsen er en liste over naturtyper og
arter,der eromfattet af EF-habitatdirek-

tivets bilag | og Il, og som forekommer
jeevnligt i Danmark. | habitatdirektivets
bilag IV er angivet en raekke arter, som
er underkastet “streng beskyttelse”.

Projektets forhold til

naturtyper og arter i habitatomrddet
Forholdet til habitatomrddet ma vur-
deres med udgangspunkt i publikatio-
nen "Kriterier for gunstig bevaringssta-
tus. Naturtyper og arter omfattet af
EF-habitatdirektivet & fugle omfattet
af EF-fuglebeskyttelsesdirektivet, Faglig
rapport fra DMU, nr. 457, 2. udgave, 2003.

Det fremgar heraf, at for de internatio-
nale naturbeskyttelsesomrdder geelder
generelt, at de skal medvirke til at sikre
og beskytte forskellige dele af naturen
og den biologiske mangfoldighed bade
pa nationalt og europaeisk plan. Kravene
i direktiverne og konventionen kan sam-
menfattes til en bevaringsmalsaetning
om at fastholde eller genoprette ‘gun-
stig bevaringsstatus’ for de arter og na-
turtyper,som omraderne er udpeget
af hensyn til.

Habitatdirektivet angiver en raekke kri-

terier, som skal vaere opfyldt for, at en

naturtype eller art kan siges at have

gunstig bevaringsstatus. En naturtypes

bevaringsstatus anses for ‘gunstig’, nar:

« "det naturlige udbredelsesomrade
og de arealer, det deekker inden for
dette omrade, er stabile eller i ud-
bredelse ”, og

- "den szerlige struktur og de saerlige
funktioner, der er npdvendige for dens
opretholdelse pa lang sigt, er tilstede
og sandsynligvis fortsat vil vaere det
i en overskuelig fremtid”, og

« "bevaringsstatus for de arter, der er
karakteristiske for den pageeldende
naturtype, er gunstig”

Forslag til omfartsvej ved Strpby Egede 1
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En arts bevaringsstatus anses for

‘gunstig’, nar:

- “data vedrprende bestandsudviklin-
gen af den pagaeldende art viser, at
arten pa langt sigt vil opretholde sig
selv som en levedygtig bestanddel
af dens naturlige levesteder”,

- "artens naturlige udbredelsesomra-
de hverken er i tilbagegang, eller der
er sandsynlighed for, at det inden for
en overskuelig fremtid vil blive mind-
sket”,

- der er,og sandsynligvis fortsat vil vee-
re, et tilstraekkeligt stort levested til
pa langt sigt at bevare dens bestande.”

Habitatomrade nr.132, Tryggevaelde Adal,

jf.figur 2, erihenhold til Skov- og Na-
turstyrelsens opggrelse af udpegnings-
rundlaget udpeget for fgplgende natur-
typer og arter:

132 Tryggeveelde Adal

1903 Mygblomst (Liparis loeselii)

1210 Enarig vegetation pa stenede
strandvolde

1220 Flerarig vegetation pa stenede
strande

3260 Vandlpb med vandplanter

3270 Vandlpb med tidvis blottet mudder
med endrige planter

6230 *Artsrige overdrev eller graesheder pa
mere eller mindre sur bund

6410 Tidvis vade enge pa mager eller
kalkrig bund, ofte med blatop

6430 Breemmer med hgje urter langs
vandlgb eller skyggende skovbryn

7230 Rigkaer

91E0 *Elle- og askeskove ved vandlpb, sper

og vaeld
De seerligt truede naturtyper pa europzeisk plan (sakaldt
prioriterede) er angivet med stjerne (*)

De fleste af disse naturtyper forekom-
mer ikke i det lokalomrade, der pavirkes
af projektet. Selve den udggr naturtype
3260,"vandlpbmedvandplanter”Abred-
den udggr naturtype 6430 "breemmer
med hgje urter langs vandlgb”. De to
naturtyper indeholder dog forholdsvis
almindelige arter, og de vil kun blive
midlertidigt bergrt i forbindelse med
anlaegsarbejderne. Vejen fpres over
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vandlgbet som en bro, der skydes ud fra
vejdeemningerne og pavirkningerne af
selve vandlgbet og bredzonen vil der-
for kunne minimeres ved krav til arbej-
dernes udfgrelse.

Nar anleegget er etableret som en bro
med en kreatur/faunapassage pa gst-
siden af vandlgbet, vil bade vandlgb og
bredzone kunne retableres i fuldt om-
fang med optimale muligheder for gen-
kolonisering af alle tilstedevaerende ar-
ter fra naboarealerne. Der forventes
saledes ingen permanente pavirkninger
fra projektet af de to naturtyper, hver-
ken i forhold til areal, struktur og funk-
tion eller karakteristiske arter. De to
naturtypers fremtidige bevaringssta-
tus vil uendret det pdgaeldende sted.
Der vil sdledes ikke opsta skader, som
beskrevet i bekendtggrelsens § 6, stk. 2.

Naturtypen "7230 rigkaer” er i henhold

til ovennaevnte faglige rapport nr. 457
"moser og enge med konstant vand-
maettet jordbund, hvor grundvandet
er mere eller mindre kalkholdigt, men
naeringsfattigt, sdledes at den seerli-
ge rigkaersvegetation opstar. Typen
kan omfatte forekomster med mere
eller mindre veeldpraeg. Med graesning
eller slaning er vegetationen aben og
lavtvoksende som regel med mange
lave starer og mosser. Uden graesning
eller sldning udvikles mere hgjtvok-
sende og tilgroede typer, som efter-
handen aendres til krat eller sump-

skov. En sjeelden variant er ekstrem-

rigkeer, som findes pa seerligt kalkrig
bund. Det er en naturtype, der er ga-
et staerkt tilbage”.

"Karakteristiske arter er: sort skaene,
rust-skene, bredbladet kzeruld, og
mosserne Cinclidium stygium, To-
menthypnum nitens samt diverse
stararter (alm. star, hirse-star, loppe-

star, tvebo star, hdret star, krognaeb-
star,gren star, hpst-star, dveerg-star,
gul star, stjerne-star, skede-star, bld-
gren star, neb-star, top-star og hare-
star).

Ud over de karakteristiske arter er fpl-
gende planter med til at definere na-
turtypen: butblomstret siv, kpdfarvet
gegeurt, purpurgggeurt, mygblomst,
pukkellaebe,sump-hullzebe, vibefedt,
melet kodriver, fladtrykt kogleaks, fd-
blomstret kogleaks og leverurt. Plan-
telisten har en vis overrepraesentation
af ekstremrigkaers-arter, men over-
gangsrigkaer medregnes til typen. |
tilgroningsstadier af typen kan hgje-
re arter dominere, nemlig kaer-svovi-
rod, hjortetrgst, eng-rerhvene, tagrer.

Naturtypen findes spredt pa mindre
arealer i stgrstedelen af landet, men
kun fa steder vest for isens hoveds-
tilstandslinie.”

Gunstig bevaringsstatus for naturtype
7230 forudsaetter, at typen findes bade
i den atlantiske og den kontinentale
region i Danmark. Arealet med natur-
typen skal veere stabilt eller stigende.
De vigtigste trusler mod naturtypen
i dag er tilgroning, eutrofiering og
endrede hydrologiske forhold som
fplge af dreening og vandindvinding.

Pa forekomsterne vil disse faktorer
derforindgd i vurderingen af gun-
stig bevaringsstatus. De fleste fore-
komster er formentlig sma arealer,
hvorfor pavirkninger fra naboarealer
generelt vil have stor betydning.”

Forholdene pa den

bergrte del af engene i adalen

Der er i forbindelse med de supplerende
botaniske underspgelser i foraret 2004
konstateret forekomst af arterne hare-
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Figur 2. Habitatomrade nr.132, Tryggevaelde Adal (kilde: Wwwskovognaturdk)
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star og haret star i det omrade af ada-
len, hvor vejen vil krydse de dnaere eng-
arealer. Det drejer sig om en smal stribe
langs med dbredden og en smal stribe
langs engarealernes afgraensning mod
markerne ved Stroby Egede, jf. bilag 2-4.
Herudover angiverartslisterne forekom-
sten af en raekke urter, der er alminde-
ligt foreckommende pa mere eller min-
dre kulturpavirkede lysabne arealer (en-
ge, graeesmarker, groftekanter mv.). Det
omhandlede areal baerer herudover
praeg af at vaere kulturpavirket i form
af omlaegning og/eller gpdskning, jf.
tilstedevaerelsen af meget almindelige
graesser, der anvendes/fremkommer pa
kulturpdvirkede graesarealer. Dette ind-
tryk bekraeftes af zeldre flyfotos, der vi-
ser spor af plgjning/omlaegning. Area-
let kan overordnet karakteriseres som
“kulturpavirket eng”.

Der er ikke fundet nogen af de gvrige
naevnte karakteristiske rigkaer-arter i
omradet, ligesom der ikke er konstateret
forekomst af prioriterede arter fra habi-
tatdirektivets bilag Il eller strengt be-
skyttede arter pa direktivets bilag IV.

Der bleviaugust 2004 gennemfprt en

uddybende underspgelse af de konkre-
te bergringspunkter mellem vejens lin-
jeforing og engarealet. Det kunne her-
ved konstateres, at der ud over en raekke
almindelige kulturengs-arter ogsa her
kunne findes halvgraesserne "haret-star”
og "harestar”. De to arter er almindelige
star-arter pa fugtige, darligt dreenede

arealer - ikke kun i naturtypen rigkaer,

men ogsa i flere andre naturtyper. Det
ma antages, at de er genindvandret pa
de lavest liggende, vade dele af kultur-
engen.

Forekomsten af de to almindeligt fore-
kommende star-arter,der eromtaltien

oplistning af mulige fplgearter i rigkaer,

14 Forslag til omfartsvej ved Strpby Egede

ville naeppe i sig selv fore til, at man ka-
rakteriserer arealet som rigkaer, - speci-
elt ikke, ndr man ser dette forhold sam-
men med fravaeret af andre, mere sjaeld-
ne rigkeerarter og sammensatningen
af floraen i gvrigt. Men sammenholdt
med omradets fysiske parametre for
hydrologi og jordbundsforhold fore-
kommer det rimeligt, at karakterisere
omradet som et rigkaer. Man skal pa den
baggrund vurdere de skader, som vej-
projektet kan give anledning, jf. oven-
naevnte bekendtggrelses § 6, stk. 2.

En del af det omhandlede rigkaer-areal
vil blive permanent daekket af den plan-
lagte vej. Det drejer sigom i stgrrelses-
ordenen 1.500 m?, mens maske yderli-
gere 500 m2 vil blive midlertidigt be-
rort af anleegsarbejderne i anlaegsfasen.
Denne pavirkning af naturtypen kan
kompenseres ved at man i forbindelse
med anlaegsarbejderne skraber lidt jord
af i en braemme langs vejens sydside,
saledes at der fremkommer et perma-
nent lavtliggende, vadt areal, med op-
timale muligheder for at vegetationen
kan udvikle sig i retning af rigkaer. Are-
alet kan plejes og holdes fri for tilgro-
ning i sammenhang med vejmyndig-
hedens pleje af vejens rabatter og skra-
ningsanlaeg. Det ma antages, at i hvert
fald de to naevnte star-arter vil koloni-
serearealetigen fra naboarealerne, sva-
rende til den hidtidige udvikling. Hvis
denne naturgenopretning gennemfg-
res pa den ca.300 m brede engzone teet-
test pa den, kan det med en bredde pa
ca.8 mfd et samlet areal pa ca.2.500 m2.

Pa denne made vil den bergrte naturty-
pe "rade over” samme - eller et stgrre -
areal som hidtil, og det vil vaere sikret

som levested i en overskuelig fremtid.
Samtidig vil bevaringsstatus for de ar-
ter,der indgar i karakteriseringen af na-
turtypen rigkaer vil vaere gunstig, fordi

de vil kunne opretholde sig selv som en
baeredygtig bestand og fordi levestedet
samlet vil vaere tilstreekkeligt stort til
at bestanden kan bevares.

Den navnte naturgenopretning er ind-
arbejdet i vejprojektet. Projektet kan pa
den baggrund gennemfgres uden at

det indebzerer forringelser for omradets
naturtyper eller levesteder for arterne.

Projektets forhold til
habitatsomradets integritet mv.
Habitatomrade nr.132, Tryggevaelde Adal,
straekker sig fra dmundingen og 12 km
opstrgms. Ud over selve 3mundingen
med stenede strandvolde er omradets
naturmaessige kerneomrade beliggen-
de syd for det her omhandlede omrade.
| kerneomradet er de naturtyper, der an-
gives i udpegningsgrundlaget til stede
i veludviklet tilstand. Den del af habitat-
omradet, der gennemskaeres af vejpro-
jektet er bade landskabeligt og med
hensyn til flora og fauna en mere mar-
ginal del af det samlede omrade, hvor
delomradets naturveerdi overordnet set
er betinget af, at det indgarien storre
helhed. Etableringen af en landevejs-
streekning i hjgrnet af dette delomrade
vil ikke pavirke det gvrige omrades land-
skabelige eller naturmaessige vaerdier
i negativ retning, og kan sdledes ikke si-
ges at skade det internationale natur-
beskyttelsesomrades integritet.

Med hensyn til trafikstgj og luftforure-
ning vil adalen under alle omstzaendig-
heder blive pavirket af trafikken fra lan-
devejene 514 og 529, der forlgber langs
habitatomradet pa begge sider af ada-
len. Det forhold, at en del af trafikken
fores over ddalen syd for Streby Egede
frem for nord for, ses ikke at kunne give
anledning til "forstyrrelser, der har be-
tydelige konsekvenser for de arter,om-
radet er udpeget for”.
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Sammenfatning af

forholdet til EF-habitatomrade 132
Vejprojektet vurderes ikke at ville ska-
de habitatomradet, jf. den omtalte be-
kendtggrelses § 6,stk.2. Denne bestem-
melse er saledes ikke til hinder for, at
projektet gennemfgres.
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4. Resumé af VVM-redegorelsen og vurderinger

De regionplanmaessige retningslinier
Der reserveres i regionplantillaegget et
areal til anleeg af en omfartsvej syd om
Strpby Egede med de npdvendige til-
slutningsanlaeg. Omfartsvejen anlaeg-
ges med en linjefpring, der fgrer trafik-
ken fra Stevnsve] pa den gstlige side af
Tryggevaelde Adal over pé Kogevej pd
den vestlige side af ddalen med hen-
blik pa at aflsate Strpby Egede for gen-
nemkgrende trafik. Der er belyst 4 alter-
native liniefgringer i VVM-redeggrelsen.
Det er "alternativ 1", der ligger til grund
for retningslinjerne.

Projektet

Roskilde Amt har planer om at anlaeg-
ge en omfartsvej syd om Strpby Egede
over Tryggevalde Adal. Det drejer sig
om en 2-sporet omfartsvej uden cykel-
stier pd ca.1,4 km, der fpres over Trygge-
veelde Adal. Der omlaegges herudover
en ny ca. 0,3 km lang forbindelsesve;
mellem omfartsvejen og byen.

Vejen krydser Tryggevalde A s3 langt
mod nord som muligt og feres over den
pa en bro med dbne sidefag, der ggr det
muligt for kreaturer og vilde dyr at pas-
sere under broen. Arealerne langs den
samt et supplerende areal langs sydsi-
den vejen vil blive retableret som vad
eng med henblik pa at opretholde en
gunstig bevaringstilstand for tilstede-
verende rigkaer-arter.

Omfartsvejen anlaegges som en tospo-
ret landevej uden cykelstier, idet cykli-
sterne paregnes at benytte de eksiste-
rende cykelbaner gennem Strgby Egede.

Forholdet til EF-habitatomrade nr. 132,
Tryggevaelde Adal.
OmfartsvejenbergrerEU-habitatomra-
de nr.132, Tryggeveelde Adal, idet vejan-
leegget gennemskaerer et hjgrne af ha-
bitatomradet i den nordligste del af
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adalen.Omradet er omfattet af Miljg-
og Energiministeriets bekendtgprelse
nr.477 af 7. juni 2003 om afgraensning
og administration af internationale na-
turbeskyttelsesomrader. Det vil sige, at
projektet ikke kan gennemfgres, hvis

det vil skade det internationale natur-
beskyttelsesomrades integritet eller

indebzere forringelse af omradets na-
turtyper eller levesteder for arterne.

Der er fundet plantearter i omradet, der
kan henfgres til naturtypen "rigkaer”
det omrade, hvor omfartsvejen skal an-
legges. Tryggeveelde Adal er bl.a. udpe-
get med henblik pa at sikre naturtypen
rigkeer en gunstig bevaringsstatus.

"Rigkaer” er en naturtype med "moser
og enge med konstant vandmaettet
jordbund, hvor grundvandet er mere
eller mindre kalkholdigt, men naerings-
fattigt, saledes at den saerlige rigkaers-
vegetation opstar”. Det drejer sig i den
aktuelle sag om en smal stribe langs
med abredden og i en smal stribe langs
engarealernes afgraensning mod mar-
kerne ved Strgby Egede. De naevnte are-
aler kan overordnet karakteriseres som
"kulturpavirket eng” med et islaet af
plantearter, der findes i rigkeer.

Det to omhandlede "rigkzer”-arealer vil
blive permanent daekket af den plan-
lagte vej. Det drejer sigom i stgrrelses-
ordenen 1.500 M2 mens maske yderlige-
re 500 m2 vil blive midlertidigt bergrt
af anlaegsarbejderne i anlaegsfasen.
Denne pavirkning af naturtypen kan
kompenseres ved at man i forbindelse
med anlaegsarbejderne skraber lidt
jord af i en braemme langs vejens syd-
side, saledes at der fremkommer et per-
manent lavtliggende, vadt areal, med
optimale muligheder for at vegetatio-
nen kan udvikle sig i retning af rigkaer
pa et areal, der er af samme stgrrelses-

orden —eller stprre —end det, der gar
tabt.

Pa denne made vil bevaringsstatus for
de arter, der indgar i karakteriseringen
af naturtypen rigkaer fortsat veere gun-
stig pa stedet, fordi de vil kunne opret-
holde sig selv som en baeredygtig be-
stand og fordi levestedet samlet vil vae-
re tilstraekkeligt stort til at bestanden
kan bevares. Den naevnte naturgenop-
retning er indarbejdet i vejprojektet.
Projektet kan pa den baggrund gen-
nemfgres uden at det indebaerer for-
ringelser for omradets naturtyper eller
levesteder for arterne.

Vejprojektet bergrer kun en marginal
del af habitatomradet, og vurderes ikke
at kunne pdvirke det samlede omrades
landskabelige eller naturmaessige veer-
dier i negativ retning, og kan saledes
ikke siges at skade det internationale
naturbeskyttelsesomrades integritet.

Vurdering: Vejprojektet vurderes ikke at
ville pavirke de prioriterede naturtyper
og arter,som omradet er udpeget for,
vaesentligt. Projektet er dermed ikke til
skade for habitatomradet, jf. bekendt-
gorelse nr.477, § 6, stk. 2. Denne bestem-
melse er saledes ikke til hinder for, at
projektet gennemfpres.

Den valgte placering af vejen

Der er underspgt fire alternative linje-
foringer af vejen. De krydser alle ddalen
taet syd for Strgby Egede. Roskilde Amt
har valgt at fremme “alternativ 1", der

er placeret sa langt mod nord som mu-
ligt under hensyntagen til den narlig-
gende bebyggelse.

Projektet vil blive udfgrt sa skansomt
som muligt i forhold til engene i dda-
lens bund. Over selve Tryggevaelde A

etableres som naevnt en lav betonbro



med abne sidefag saledes, at der bliver
en 10 meter bred kreaturpassage mel-
lem broens landfaeste og bropillerne.

Bropillerne placeres i en afstand af min.
2 meter fra a brinken. Selve brodaekket
forudsaettes derfor udfert ved fri frem-
skydning. Metoden vil med denne me-
tode kunne gennemfgres uden indgreb
i det naturlige forlpb af Tryggevaelde A.
Inden aflpbsvandet fra vejen udledes til
recipienten, Tryggevaelde A, passerer det
en aflpbsregulator og en olieudskiller.

Arealbehov

Gennemfprelse af omfartsvejen kraever
ekspropriation og midlertidig erhvervel-
se af et areal pa tilsammen ca. 4,6 ha,
heraf ca.1ha i habitatomradet. Hertil
kommer et areal, der udleegges som
erstatning for de arealer, der kan karak-
teriseres som rigkaer,og som bergres af
vejanlaegget. Det drejer sig om ca. 0,25
ha langs sydsiden af deemningen.

Trafikken

Trafikken pa den nye vej vil blive pd
6.400 biler i dpgnet. Trafikken gennem
Strpby Egede vil syd for Kystvejen blive
reduceret med ca. 60 % til ca.3.000,
mens reduktionen nord for Kystvejen
vil veere lidt mindre - ca. 50 % til sma
6.000. Kpgevej pa den anden side af
Adalen vil syd for Prambroen f3 en vee-
sentlig forggelse af trafikken pa ca. 8o
% til smd 14.000 biler i dpgnet.

Trafiksikkerhed

Der er foretaget en beregning af linje-
foringernes pavirkning af trafikuheld.
Omfartsvejen forventes at fore til et
mindre fald i antallet af trafikuheld ude
idet dbne landi2010iforhold til en si-
tuation, hvor omfartsvejen ikke er byg-
get. | byzonen i Strpby Egede viser om-
trent en halvering af det beregnede an-
tal trafikuheld i 2010 i forhold til situ-
ationen uden en omfartsvej.
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Vurdering: Den gennemfgrte trafiksik-
kerhedsmaessige vurdering taler for, at
projektet gennemfores.

Barriereeffekt og utryghed

Trafikken igennem Strpby Egede giver
en relativ stor barriereeffekt for lette tra-
fikanter, der pnsker at krydse vejen, lige-
som der er tale om en relativ stor utryg-
hed for lette trafikanter, der feerdes igen-
nem Strgby Egede. Den reducerede tra-
fikbelastning pa Stevnsvej igennem by-
en vil fore til, at sdvel barriereeffekten
som utrygheden bliver betydeligt min-
dre. Der er ikke foretaget vurdering af
barriereeffekt og utryghed langs om-
fartsvejen, idet det forudsaettes, at der
ikke vil feerdes lette trafikanter pa om-
fartsvejen.

Der etableres en fodganger- og fauna-
passage under broen over Tryggevaelde
A.Vejen vil séledes ikke udgere en bar-
riere for passage langs den.

Vurdering: Der vurderes ikke at vaere bar-
riereeffekter mv,, der taler imod, at ve-
jen etableres.

Trafikpkonomiske vurderinger

De trafikpkonomiske beregninger viser,
at det samlede korte kilometer i bil vil
blive mindre end hvis trafikken skulle
igennem Strpby Egede. Set i forhold til
den samlede kgretid vil f.eks. alternativ
1resultere i en reduktion af tidsforbru-
get pa ca. 40 %. Der vil ogsa vaere en
tidsbesparelse for de gvrige alternati-
ver, men den vil veere lidt mindre.

Vurdering: Der ses ikke at vaere forhold
i de trafikpkonomiske beregninger, der
i VVM-sammenhaeng talerimod at pro-
jektet realiseres.

Kollektiv trafik

Omradet har i dag en rimelig betjening
med kollektiv trafik til Kpge, og derfra

videre til Storkpbenhavn, Roskilde mm.
Det er vurderet, at en reduktion af tra-
fikbelastningen i Strpby Egede ikke in-
den for en realistisk pkonomisk ramme
kan realiseres alene ved en udbygning
af den kollektive trafik.

Vurdering: Det vurderes, at en udbyg-
ning af den kollektive trafik ikke udger
et realistisk alternativ til vejprojektet.

Arealanvendelse

Tryggeveelde Adal er i Regionplan 2001
udpeget sominteresseomrade for plan-
ter og dyr, kulturhistorisk interesseom-
rade samt geologisk interesseomrade.
Hele undersggelsesomradet er i region-
planen udpeget som saerligt vaerdifuldt
landskab / veerdifuldt landskab. Omra-
det Vallp - Tryggeveelde ddal er udpeget
som indsatsomrade for naturforvalt-
ning. Syd for linien Myggegard - Skov-
reekken er ddalen udpeget som omra-
de med saerlige drikkevandsinteresser.

Stgrstedelen af det samlede vejanlaeg
planlaegges fort hen over nuvaerende
opdyrkede marker, hvorved en del land-
brugsjord inddrages.En del af vejanlaeg-
get planlaegges fort over graessede en-
ge i bunden af ddalen.Ved Stevnsvej
bergres enkelte eiendomme i mindre
omfang.

Tryggevaelde Adal omfatter knapt 300
halavbundsareal og er det stprste sam-
menhaengende ferske eng-og moseom-
rade i Roskilde Amt med et meget veer-
difuldt og bevaringsveerdigt plante- og
dyreliv. Plantelivet i omradet vil blive

pavirket ved anlaeggelse af et vejanlaeg.

Naesten alle lavbundsomrader i Trygge-
veelde Adal er beskyttet i henhold til
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naturbeskyttelseslovens § 3.Tilstanden
af § 3 omrader ma ikke aendres. Amts-
radet kan dog i saerlige tilfeelde tillade
andringer. Etablering af infrastruktur
til gavn for almenvellet kan veere sa-
danne "szerlige tilfaelde”. Tilladelser til
at indskraenke § 3 omrader ledsages of-
te af kravom udlaegning af erstatnings-
arealer svarende til de arealer, der ud-
tages af beskyttelsen.

Alle lavbundsomrader i Tryggeveelde
Adal er herudover som naevnt ovenfor
beliggende i et NATURA 2000-omrade
(habitatomrade nr.132, Tryggeveelde
Adal).

Naturtyper og arter

i undersggelsesomradet

| undersggelsesomradet omkring vej-
projektet udggres hovedparten af na-
turomraderne af ferske enge. Engene
er i hgj grad praeget af tidligere kultur-
pavirkning i form af dreening, omlaeg-
ning og gedskning. Det betyder, at ve-
getationen er artsfattig og uden ret
mange kaerarter.

| engene findes stprre og mindre partier
med rigkaer, dvs. fugtigere arealer med
stprre artsrigdom. Disse partier ses iszer
i lavereliggende strpg og langs den. Her
forekommer ogsd ugraessede partier
med rgrsump. Pa grundlag af de fore-
liggende oplysninger sammenholdt
med tolkning af luftfotos vurderes den
sydlige del af engomradet i adalen, at
vaere mere botanisk interessant end den
nordlige del, hvor vejen planlaegges
etableret. Der vurderes ikke at veere
fuglearter, der vil blive vaesentligt pa-
virket af de nordlige liniefpringsforslag,
herunder alternativ 1.

Det vil ved projekteringen og anlaegget
af omfartsvejen blive sikret, at dens na-

turlige forlpb ogdensvandstandssving-
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ninger ikke pavirkes, saledes at dens
flora ikke vil blive pavirket vaesentligt.

Som naevnt ovenfor vil vejanlaegget ha-
ve en vis skadelig virkning pa engens
planteliv, uanset hvilken linjefpring der
vaelges over engene. Skadevirkningerne
vil dog indskraenke sig til selve anlaeg-
gets areal og det tilhprende arbejdsom-
rade, hvor vegetationen hovedsagelig
er kultureng, der ikke er szerlig beva-
ringsveerdig. Skaderne kan minimeres
ved at anlaegsarbejder og terreenregule-
ringer begraenses mest muligt i engene
og andre naturlige vegetationstyper.
Der skal foretages foranstaltninger til
at sikre, at det areal, som bergres af an-
lzegsarbejdet, minimeres, ligesom der
skal etableres en faunapassage under
broen over selve den. Der bgr herudover
udlegges et mindre areal som erstat-
ningsareal for de delarealer, der kan be-
tegnes som rigkaer, og som pavirkes af
vejanlaegget. Der er taget hgjde for dis-
se forhold i projektet, som det er be-
skrevet i denne redeggrelse.

Vurdering: Ud fra en samlet vurdering
af plante- og dyrelividdalen er de bota-
niske og ornitologiske vaerdier i under-
spgelsesomradet sma i sammenligning
med en raekke andre omrader i Trygge-
veelde Adal. De nordlige liniefgringer,
herunder alternativ 1, vurderes at veere
de naturmaessigt set mest skdnsomme.
Der er gjort naermere rede for det for-
melle forhold til habitatomrade nr.132
i afsnit 3.

Kulturhistoriske interesser

Hele Tryggeveelde Adal er i regionplanen
udpeget som kulturhistoriskinteresse-
omrade. Dette medfgrer, at karakteris-
tiske kulturspor og kulturlandskabelige
helheder skal spges bevaret, og at plan-
lagte anlaeg skal indpasses under videst

mulige hensyntagen til beskyttelses-
interesserne.

Der er gjort mange fund fra oldtiden i
omradet, og det forventes, at omradet
rummer flere fund af stor veerdi. Der er
dogingen fredede oldtidsminderiom-
radet.

Vallg Kirkes umiddelbare omgivelser er
omfattet af en kirkeomgivelses-fred-
ning og af en 300 meter beskyttelses-
zone (kirkebyggelinie). Desuden er om-
givelserne omkring Vallp Kirke i Region-
plan 2001 udpeget som beskyttelses-
omrade for at sikre kirkens samspil med
det omkringliggende landskab. Safremt
vejen indpasses bedst muligt i det ek-
sisterende terraen, vil den visuelle pa-
virkning af kirkeomgivelserne vaere be-
grenset.

@st for Tryggeveelde A bergrer vejprojek-
tet det bevaringsvaerdige kulturmiljp
omkring Strpby. Iszer tillaegges hegn og
diger pd engene vaesentlig kulturhisto-
risk veerdi. Digerne omfattet af muse-
umslovens generelle beskyttelse af
sten- og jorddiger. Det betyder, at diger-
nes tilstand ikke ma aendres. Amtsradet
kan dog i seerlige tilfeelde tillade sddan-
ne endringer. Alternativ 1 krydser sten-
og jorddiger to steder. Indgrebet i diger-
ne vil blive spgt minimeret ved den en-
delige projektering af vejen.

Vurdering: Alternativ 1 er ligesom det
oprindelige hovedforslag og alternativ
2 placeret i det kulturhistoriske interes-
seomrade, men hovedsageligt udenfor
omradet udpeget som bevaringsveer-
digt kulturmiljg. Alle liniefgringsforsla-
gene indebaerer krydsning af sten- og
jorddiger. Der vurderes ikke vaere saer-
lige forhold, der taler imod, at alterna-
tivirealiseres.Liniefgringen af alterna-
tiv1bergrer kun en lille del af det ud-



pegede bevaringsveerdige kulturmiljp,
ogdade liggeriudkanten af det udpe-
gede omrade, vurderes det, at vejen vil
have en begraenset effekt. Det bgr dog
tilstreebes, at bevare mest muligt at de
eksisterende sten og jorddiger.

Rekreative forhold

I omradet omkring den planlagte om-
fartsvej er der flere tilbud til turister og
friluftsfolk, med herregardslandskabet
omkring Vallg Slot, Tryggevalde A og
kysten som vaesentlige elementer. Tryg-
geveelde A og dens umiddelbare om-
givelser anvendes til sejlads, lystfiskeri
og som omrade, hvor den lokale natur-
oplevelse hentes. Derfor er muligheden
for feerdsel pa og langs aen vaesentlig.

Stejen fra den pgede trafik pa Kpgevej
gennem skovene Purlund og Pramskov
kan pavirke disse skoves rekreative vaer-
di.Skovene er dog allerede stgjpavirke-
de i dag. Stgjpavirkningen i disse skove
er uafhaengig af den valgte linjefpring.

Der er en skolesti fra Vallgpby over Tryg-
geveelde A til Strpbyskolen og en sti fra
bebyggelsen Elverhgj over den til Streby
Egede.Vallp Kommune har desuden plan-
lagt en natursti langs Tryggevaelde A. De
to naevnte stier over Tryggeveelde A be-
rpres ikke direkte af de planlagte linje-
foringer, men der vil vaere en vis pavirk-
ning af trafikstgj fra omfartsvejen. Om-
fartsvejen er heller ikke til hinder for, at
der etableres en natursti langs den, men
stgj fra trafikken samt den visuelle ef-
fekt vil kunne pavirke naturoplevelsen
ved passage under vejen. Det er bereg-
net, at et omrade pa op til 200-300 me-
ter pa hver side af linjefpringen vil blive
pavirket af trafikstgj over den vejledende
graenseveerdi for rekreative omrader,
uanset hvilken linjefgring der vaelges.

4.Resumé af VVM-redegorelsen og vurderinger

Vurdering: Den nye omfartsvej vurderes
ikke at ville pavirke den eksisterende re-
kreative udnyttelse af omradet vaesent-
ligt, men naturoplevelsen vil, bl.a.i Pur-
lund og Pramskov, blive pavirket af tra-
fikstpj og i adalen tillige af anleeggets
fysiske tilstedeveerelse. P4 den anden
side forventes den rekreative veerdi af
omrader omkring stranden og ved Sol-
gardsparken at blive stgrre, ligesom stgj-
pavirkningen i haverne i Strpby Egede
vil blive mindre. Det vurderes, at sejlads
pé Tryggeveelde A og muligheden for
lystfiskeri kun vil blive pavirket lige om-
kring vejanlaegget i anlaegsfasen, men
ikke i driftsfasen. Samlet set vurderes
der ikke at vaere tale om pavirkninger
af de rekreative forhold, der taler imod
at projektet realiseres.

Geologiske forhold og forurenet jord
Vejanlaegget er beliggende i Tryggevael-
de Adal, der haever sig 8-10 meter fra
bunden til det omliggende landskab.
Adalen er skabt siden istiden og er pree-
get af havaflejringer ude ved kysten og
ferskvandsaflejringer af torv lengere
inde i land. Under disse aflejringer er der
lag af moraeneler med indslag af smel-
tevandssand, og under morzeneleret er
der kalk. Der er ingen sarlige geologiske
interesser, der bergres af vejprojektet.

Inden for omradet, som kan blive bergrt
af den fremtidige omfartsvej, er der ik-
ke registreret forurenede ejendomme.

Vurdering: Der er ikke geologiske eller
jordforureningsmaessige forhold, der
taler imod, at projektet realiseres.

Grundvand og grundvandsindvinding
Hovedforslaget og alternativ 1 for om-
fartsvejen er beliggende inden for et
omrade, der i Regionplanen er udpeget
som et omrdde med drikkevandsinte-
resser, mens alternativ 2 og 3 ligger del-

vist eller helt inden for omrade med
saerligedrikkevandsinteresser.Vejanlaeg-
get vil dogi alle alternativer blive afvan-
det saerskilt til 3en og vurderes ikke at
ville pdvirke grundvandet i omradet.

Vurdering: Der ses ikke at vaere vandind-
vindingsinteresser, der taler imod at vej-
projektet realiseres i form af alternativ 1.

Vejtrafikstoj

Der er under en raekke naermere angiv-
ne forudsaetninger gennemfprt bereg-
ninger af den forventede trafikstgj, dels
pa den nye omfartsvej, dels pa de dele
af Kpgevej og Stevnsvej, der bergres af
trafikomlaegningen. Der tages i bereg-
ningerne udgangspunkt i trafiktallene
fra 1998, idet trafiktallene er usendrede
frem til 2004. Stgjforholdene sammen-
lignes med samme vejnet i ar 2010, uden
og med en omfartsvej syd for Straby
Egede.

Uanset hvilket alternativ der vaelges, er
deringen boliger i Strpby Egede by, der
vil blive stpjbelastet med over 55 dB(A)
fra omfartsvejen. Boligomradet i den
sydlige del af Strpby Egede, Bakkegards-
kvarteret, har et baggrundsstegjniveau
pa typisk 45-50 dB(A) fra det nuvaeren-
de vejnet. Anlaegges en af de nordligste
liniefpringer, f.eks. alternativ 1, vil om-
fartsvejen medfgre en stpjbelastning
pa mellem 50 og 55 dB(A) for de nerme-
ste boliger. Omradets stpjbelastning
forpges med en omfartsvej.

Hovedforslaget samt alternativ1og 2 vil
medfgrer, at to landejendomme vil fa

en stpjbelastning pa over 55 dB(A). Al-
ternativ 3 medfprer, at en landejendom
vil fa en stpjbelastning pa over 55 dB(A).
Dog ville de stpjbelastede landejendom-
me, uden en omfartsvej, vaere udsat for
trafikstgj fra den eksisterende vej med
mellem 60 og 65 dB(A). Alle stpjbelaste-
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de landejendomme er placeret ved den
pstlige tilslutning af omfartsvejen til
det eksisterende landevejsnet.

Der er herudover udregnet "stgjbelast-
ning” (Stej Belastnings Tal — SBT), der er
antallet af de stgjbelastede boliger gan-
get med et gene-tal (en faktor,som af-
spejler de gener, der er i forbindelse med
stpjen) og summeret for udvalgte omra-
der. Det konkluderes pa den baggrund,
at anlaeg af en omfartsvej syd om Strg-
by Egede vil medfgre en vaesentlig re-
duktion af trafikstgjbelastningen i Stro-
by Egede. Pa den anden side vil trafik-
omlaegningen medfgre en stigning i
trafikstgjbelastningen i bebyggelsen
Elverhgj. Set under et, vil omfartsvejen
fore til en reduktion i stgjbelastnings-
tallet i hele det bergrte omrade, set i
forhold til en situation i r 2010 uden
en omfartsve;.

l omrédet ved Tryggevaelde A kan der
forventes en stgjbelastning pa over 5o
dB(A) i afstande pa 200 til 300 meter fra
omfartsvejen. Herudover vil stpjen fra
trafikken pa Kggevej stige i omradet
nord for omfartsvejens tilslutning. Pur-
lund og Pramskov ved Kggevej har en
vis stgjbelastning allerede i dag. Med
anlaeg af omfartsvejen vil afstanden
med en stgjbelastning over 5o dB(A)
pges fra ca.120 meter uden en omfarts-
vej til ca. 170 meter med en omfartsve;.

Vurdering: Der vil ske en vaesentlig for-
bedring af stpjforholdene for beboerne
i Stroby Egede, men til gengaeld en for-
ringelse i omradet langs Kggevej nord
for omfartsvejens tilslutning. Ud fra en
samlet vurdering vil der veere flere, der
opnar forbedringer end forringelser. Der
ses saledes ikke at veere stpjforhold, der
talerimod at projektet realiseres.
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Luftforurening

Der er pa en raekke naermere angivne
forudsatninger gennemfort beregnin-
ger og vurderinger af den forventede
udledning af forurenende stoffer til luf-
ten. Det drejer sig om stoffer, der udle-
des fra entreprengrmaskiner mv., mens
vejen anlaegges, og fra biler nar vejen er
abnet for trafik (kultveilte, kulbrinter,
kvaelstofilter, svovdioxid, kulilte og sod-
partikler). Udledningen af stoffer for-
ventes ikke at ville afvige fra andre til-
svarende vejarbejder og landeveje.

Udledningen af luftforurening fra an-

leegsarbejderne forventes ikke at ville

give anledning til miljpmaessige gener
af betydning. Nar vejen er dbnet, vil tra-
fikken pa den nye omfartsvej medfpre
en endring i fordelingen af luftforure-
ningen i omradet. Der vil ske en mindre
udledning i Strpby Egede by og forpget
udledning pa omfartsvejen og pa Kege-
vej nord for omfartsvejens tilslutning.

Hvis omfartsvejen bygges, forventes de
samlede udledninger at ville falde vae-
sentligt i forhold til en situation uden

en omfartsvej i ar 2010. Det skyldes fprst
og fremmest, at emissionen af de enkel-
te forurenende stoffer er hastighedsaf-
haengige, dvs. at udledningen af de for-
skellige stoffer reduceres betydeligt ved
at flytte bykersel (gennemsnitshastig-
hed pa ca.50 km/t) til omfartsvej (gen-
nemsnitshastighed pa 8o km/t).

Generelt set vil omfartsvejen forbedre
luftkvaliteten i Strpby Egede by, men vil
give anledning til mindre forringelser
ved Tryggevalde A. Forringelserne er
dog ikke kritisk, da trafikbelastningen
ad omfartsvejen er relativ lav, og vejen
desuden er beliggende i abent terraen.
De vejledende greensevaerdier for luft-
forurening vil derfor ikke blive overskre-
det, og der forventes ikke gener fra ud-

ledningen af luftforurening fra den nye
omfartsvej.

Vurdering: Ud fra en samlet vurdering
vil omfartsvejen forbedre luftkvaliteten
i byomradet, mens der sker mindre -
ikke kritiske forringelser i landomradet.
Der ses pa den baggrund ikke at veaere
forhold omkring luftforurening, der ta-
lerimod, at projektet realiseres.

Landskabelige forhold

Omfartsvejen forlpberoverordnet gen-

nem 3 landskabstyper:

« Omrddet omkring selve dlpbet med
enge pavirket af periodiske vinter-
oversvpmmelser.

+ Et mere kuperet omradet pa vestsi-
den af den op mod Kggevej med dyr-
kede jorde og en enkelt landbrugs-
ejendom.

+ Et mere roligt terraen pa gstsiden af
aen med flere landbrugsejendomme,
dyrkede jorde og et vist indslag af
hegn, treegrupper og smalunde.

De fire alternativer berprer omraderne
i forskelligt omfang. De nordligt belig-
gende liniefpringer som det oprindeli-
ge hovedforslag og alternativ 1 griber
mindstind i udsigten fra nord mod syd-
¢st ud over dlgb og engstraekning. Det
sydligt beliggende alternativ 3 vurderes
som den liniefgring, der vil medfgre det
stgrste indgreb i adalens landskab.

Den visuelle effekt af vejen spges be-

graenset ved at placere vejen sa lavt som
muligt og gore vejtracéet sa smalt som
muligt, samt ved at undlade ny beplant-
ning langs vejen, mens de eksisterende
levende hegn og diger opretholdes. Her-
udover vil vejens passage over den lettes
visuelt ved den valgte lette brokonstruk-
tion med dbne sidefag. Vejen vil dog un-
der alle omstaendigheder veere synlig i
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adalen, specielt nar der kgrer biler pa
vejen.

Vurdering: Det vurderes, at den planlag-
te vej med en placering som i alterna-
tiv1vil udggre et begraenset visuelt ind-
grebiadalen pa et af de steder,der land-
skabeligt set er relativt mindst fplsom
overfor indgrebet. Der ses saledes ikke
at vaere landskabelige forhold, der taler
afgprende imod, at projektet realiseres
pa dette sted.

Miljpafledte

sociopkonomiske forhold

Ved sociopkonomi forstas grundlaget
for et omrades sociale struktur og er-
hvervsliv. Det vil sige, at der skal ses p3,
om nogle af de beskrevne miljpkonse-
kvenser vil kunne pdvirke andre igang-
veerende eller for omradet naturlige er-
hvervsmaessige eller rekreative aktivite-
ter. Der kan i denne forbindelse vaere ta-
le om pavirkninger af butikslivet i Strgby
Egede og pa de rekreative forhold i om-
radet.

Vurdering: Omfartsvejens miljppavirk-
ninger vurderes ikke at ville pdvirke om-
fanget af "strpghandel” fra gennemkg-
rende biler i Strpby Egede vaesentligt.
Herudovervurderes miljgpavirkninger-
ne af de rekreative forhold ikke at vaere
af en sadan karakter, at de taler imod
at projektet realiseres.
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Beskrivelse af vejanlegget

Dette regionplantilleeg skaber mulighed
for, at der kan etableres en omfartsvej
syd om Strpby Egede over Tryggevaelde
Adal. Vejen vil blive en del af landevej
514, Stevnsvej. Vejforbindelsen er et vig-
tigt led i trafikbetjeningen af Stevns-
omradet og har veeret medtaget i am-
tets vejplanlaegning siden 1987.

Den eksisterende landevej 514 forlgber
gennem Strgby Egede. | midten af byen
tilsluttes Kystvejen og igennem Strpby
Egede tilsluttes andre adgangsveje fra

boligomraderne. Trafikbelastningen pa
landevejen er derfor forskellig i den syd-
lige og den nordlige del af byen. Trafik-
belastningen pa vejnettet i ar 2004 er
vist pa figur 4, hvor trafikbelastningen

er udtrykt som arsdpgntrafik.

Trafikken i Roskilde Amt som helhed er
de senere ar steget med 2,5-3 % om
aret. | projektomradet har vaeksten i tra-
fikken i modsaetning hertil vaeret mini-
mal. Trafiktzellinger i perioden fra 1995
til 2004 viser, at der har vaeret tale om
minimale trafikstigninger - visse steder
har der stort set har vaeret tale om en
stagnation i trafikken. | forbindelse med
beskrivelse af de trafikale konsekvenser
afen evt.omfartsvej er der for en sikker-
heds skyld forudsat en stigning pa1,5 %
om aret, og trafikken er fremskrevet til
2010. P3 denne made er de beregnede
konsekvenser udtryk for en "veerste til-
feelde”-situation. | forhold til de trafik-
tal, der fremgik af det fgrste forslag til
VVM for omfartsvejen fra 1999, er der
tale om lidt svagere vaekst i trafikken.

Formalet med omfartsvejen er at afla-
ste Strpby Egede for den gennemkgren-
de trafik og herved opna en betydelig
forbedring af de miljp- og sikkerheds-
maessige forhold i byen samt en vee-
sentlig forbedring af fremkommelig-
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heden for den trafik, der i dag er gen-
nemkegrende i Strpby Egede.

11987 gennemfprte amtet en stopinter-
viewanalyse, der blev opdateret i1996.
Undersggelsen skulle anskueligggre de
trafikale konsekvenser ved etablering
af en omfartsvej syd for Strpby Egede.
Der blev foretaget en analyse af to prin-
cipielle liniefpringsalternativer - en for-
bindelse umiddelbart syd for Strpby
Egede og en vaesentlig sydligere linje-
fpring over Ammerup-Varpelev-Klippin-
ge. Analysen viste, at linefgringen ved
Ammerup-Varpelev-Klippinge ikke ville
fa betydning for trafikken i Strgby Ege-
de, og at denne Ipsning derfor ikke ville
bevirke en aflastning af den gennem-
kegrende trafik i Streby Egede og saledes
ikke opfylde formalet om en trafikal,
sikkerheds- og miljpmaessig aflastning
af Strpby Egede.

| efterdret 1998 gennemfgrte Roskilde
Amt en fgrste offentlighedsfase - idéfa-
sen —omkring planerne. Her fik borgere
og interessegrupper i omradet mulig-
hed for at give deres mening til kende
vedrprende omfartsvejen, og den i de-
batopleegget foresldede liniefgring,
"hovedforslaget”.

I idéfasen fremkom et udtalt gnske om
en sydligere liniefpring end den der var
forsldet i debatoplaegget. Derfor blev
der iforslaget til regionplantilleeg med
tilhgrende VVM-redeggrelse ud over ho-
vedforslaget undersggt tre alternativer,
figur 3.

Beskrivelse af linjefgringsforslag
Omfartsvejen anlaegges som en tospo-
ret landevej uden cykelstier. Cyklisterne
paregnes at benytte de eksisterende cy-
kelbaner gennem Strpby Egede eller
skolestien over ddalen ved Vallgby.

Af hensyn til de landskabelige og stej-
maessige forhold tilstraebes vejen sa
lavt som muligt i forhold til det omgi-
vende terren. Igennem Tryggevaelde
Adal placeres landevejen pd en lav deem-
ning, der udfpres med et skraningsan-
leg pa 1:4. Tvaerprofilet opbygges med
en 8,0 meter bred kprebane og 2,0 me-
ter brede yderrabatter.

Vejvandet fra omfartsvejen afledes til
abne grofter og/eller lukkede systemer
og herfra til recipienten, Tryggeveelde A,
via aflpbsregulerende og olieudskillen-
de foranstaltninger.

Vejen taenkes fort over Tryggevaelde A
pa en bro med dbne sidefag udformet
saledes, at der her er passagemulighed
under broen for kreaturer og vilde dyr.
Broen udfgres som en lav betonbro.

Udformning af det

oprindelige hovedforslag

For at bevare udsigtsforholdene over
Tryggevaelde A og minimere indgrebet
i det abne landskab er omfartsvejen
placeret sd teet pa byen som muligt
under hensyntagen til de stpjmaessige
forhold ved de nermeste beboelser.

Denne linjefpring har mod sydegst ud-
gangspunkt i den nuvaerende landevej
514 ved indkerslen til Myggegard. Her-
fra forlpber omfartsvejen mod vest. Den
forlpber syd om planteskolen og syd-
vest om Bakkegard: Omfartsvejen pas-
serer den sydvestligste bebyggelse i en
afstand af ca. 95 meter, malt fra vejmid-
te til neermeste bolig. Vejen krydser
Tryggeveelde A s& langt mod nord som
muligt ud fra hensyn til beboelse og
vejtekniske forhold.

Deranlaegges en ny forbindelsesvej mel-
lem omfartsvejen og byen, og den til-
sluttes omfartsvejen i et T-kryds umid-
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delbart vest for planteskolen. Tilslutnin-
gen mellem omfartsvejen og landeve;
529 anlaegges som en rundkgrsel.

Udformning af alternativ 1

Alternativ 1 er identisk med det oprinde-
lige hovedforslag med undtagelse af
den vestligste del af vejen. Omfartsve-
jen forlgber her i en afstand af ca.125
meter malt fra vejmidte til den naerme-
ste bolig i Bakkegardskvarteret. Denne
mindre justering af liniefpringen med-
forer, at tilslutningen mellem omfarts-
vejen og landevej 529, og krydsningen
af Tryggevaelde A bliver flyttet ca. 110
meter lzengere mod syd end det op-
rindelige hovedforslag.

Udformning af alternativ 2

Alternativ 2 er identisk med alternativ
1 pa den fprste halvdel af omfartsvejen
til syd for Bakkegarden. Tilslutningen
til landevej 529 er placeret ca. 210 me-
ter leengere mod syd end ved alternativ
1. Denne liniefgring passerer hen over
Tryggevaelde adal pa et sted, hvor den
vil veere meget synlig.

Udformning af alternativ 3

Alternativ 3 har mod syd udgangspunkt
i landevej 514 umiddelbart syd for Strg-
by Egede ved byzonegraensen. Liniefg-
ringen folger skellet ved planteskolen
mod sydvest mellem matr. nr. 6a Myg-
gegard og 6¢c Engholm. Ved denne lin-
jeforing tilsluttes omfartsvejen lande-
vej 529 nord for Toftegard ved vejad-
gangen til Skovraekken. Ved tilslutning
til sdvel landevej 514 og 529 etableres
en rundkgrsel.

Anlzegsteknisk beskrivelse

Anlaeg af en omfartsvej syd om Strgby
Egede omfatter som naevnt ovenfor en
demning henover de lavtliggende de-
le af adalen og en bro over Tryggevaelde
A Endvidere skal vejanlaegget afvandes
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til Tryggevaelde A. Der er ved valget af
de anlaegstekniske Ipsninger lagt veegt
pa, at projektet kan gennemfares pa en
hensigtsmaessig og for omgivelserne

skdnsom made. Den fplgende anlaegs-
tekniske beskrivelse omhandler alterna-
tiv 1 0g fokuserer pa den del af projek-
tet, som gar gennem habitatomradet.

Daemning i ddalen

De geotekniske undersggelser viser, at
der under et ca.1 meter tykt sand- og
muldlag er blpd bund ned til ca. 7 me-
ters dybde, og det er derfor ngdvendigt
at treeffe saerlige foranstaltninger ved
etableringen af demningen for at sikre
vejanlaegget mod store saetninger som
fplge af den blgde bund.

En realistisk, men tidskreevende meto-
de er forbelastning. Ved forbelastning
opbygges deemningen pa normal vis
og herefter udlaegges forbelastningen,
eksempelvis grus ovenpa deemningen.
For at bortlede det vand, som pa grund
af forbelastningen presses ud af det
underliggende vandfyldte lag, skal der
i forbindelse med forbelastningen etab-
leres et system af lodrette draen.

Damning med forbelastningen skal
herefter henligge i minimum 13ar. Der-
efter skal forbelastningen fjernes igen.
Erfaringen viser, at der herefter ikke fo-
rekommer saetninger i naevnevardig
grad. Som ekstra sikkerhed eller, hvis
tidsplanen er stram, kan der udlaegges
sakaldte kontrabanketter eller flade
skraninger (anleeg stgrre end 1:10) langs
demningen. Disse kontrabanketter er
ikke npdvendige, hvis der etableres en
effektiv draening af det underliggende
dyndholdige lag. Pa grund af den rela-
tivt lave deemning 2 - 3 meter er forbe-
lastning en ideel metode til at krydse et
blpdbundsomrdde uden at der skal fo-
retages udskiftning af den blpde bund.

Konkret vil etablering af en deemning
i Tryggeveelde Adal kunne udferes i lp-
bet af 18 til 24 maneder pa fplgende ma-
de: Daemningen opbygges pa normal
vis. Der udlaegges eventuelt et svaert geo-
net samt o,5 meter grus nederst for at
etablere en “plade” underst i deemnin-
gen,som kan fordele belastningen. For-
belastningen etableres a 3 gange for
at modvirke brud i jordlagene neden-
under deemningen. Etablering af forbe-
lastningen vil pd denne made forega
over en periode pa ca. 6 maneder. Deem-
ningen bliver pd denne made midlerti-
digt 4 meter hopjere end den endelige
deemning, men kun i en periode pa et
ars tid. Derefter fjernes den oversky-
dende jord og deemningen far den en-
delige hgjde og vejanlaegget kan gores
ferdigt.

Sidelpbende med forbelastningen etab-
leres et net af lodrette dreenrgr. Nettet
vil typisk have en “maskevidde” pa 1x1
meter. P den made sikres en effektiv
afvanding af det underliggende dynd-
lag og endvidere vil det ikke vaere ngd-
vendigt med landskabsskaemmende
kontrabanketter.

Bro over Tryggevaelde A

Over selve Tryggeveelde A etableres en
lav betonbro med dbne sidefag sdledes,
at der bliver en 10 meter bred kreatur-
passage mellem broens landfaeste og
bropillerne. Bropillerne placeresien af-
stand af min. 2 meter fra a brinken for
at undga utilsigtet forurening af Tryg-
geveelde A i forbindelse med stpbear-

bejdet. For at sikre tilstraekkelig baere-
evne vil det vaere npdvendigt at paele-
fundere bropillerne ned til fast bund.

En traditionel udfprelse af brodaekket
ville kraeve form og stillads opstillet
tvaers over Tryggevaelde A i en lzengere
periode. Endvidere vil kravet om et lavt



lzengdeprofil ggre det meget sveert at
handtere form og stillads. Selve brodaek-
ket forudsaettes derfor udfert ved fri
fremskydning. Metoden anvendes, hvor
det ikke er muligt eller hensigtsmaes-
sigt at opstille forskalling og stillads i
lzengere tid. Metoden kan med fordel
anvendes her,da afstanden mellem bro-
pillerne vil veere under so meter. End-
videre vil anlaegsarbejdet med broen
ved denne metode kunne gennemfg-
res uden indgreb i det naturlige forlgb
af Tryggevaelde A.

Fremskydningsmetoden gar ud p3, at
man forst etablerer broens landfaester
og bropillerne. Herefter stpbes brodaek-
ket successivt pa den ene side af den
og skydes ud over bropillerne efterhan-
den som der bygges mere og mere til
pa det bagfra.

Anlzegsarbejdet med broen over Trygge-
veelde A vil delvist kunne foregé sidelp-
bende med forbelastningen. Det vil sale-
des vaere muligt, at foretage fundering
og stpbning af bropillerne i den sidste
del af forbelastningsperioden. Stgbning
af selve brodaekket kan forst pabegyn-
des, nar deemningen er feerdigetableret.

Afvanding af vejanlaegget
Vejanlaegget paregnes afvandet dels via
abne grofter og dels via et system af
trug, brende og ledninger. For at over-
holde miljpkravene i forbindelse med
udledning til Tryggeveelde A forsynes
afvandingsanlaegget med en aflpbsre-
gulator og en olieudskiller.

@st for habitatomradet afvandes vejan-
legget til abne nedsivningsgrafter, som
udformes saledes, at der ikke forekom-
mer store belastninger i de lavtliggen-
de omrader. | selve habitatomradet af-
vandes vejanlaegget via et system af

brende med sandfang, dreen og teette

ledninger. Inden vandet udledes til re-
cipienten, Tryggevaelde A, passerer det
som naevnt en aflpbsregulator og en
olieudskiller.

Aflpbsregulatoren fungerer som en
bremse for vandet og dimensioneres
saledes, at miljpkravene til maksimal
udledningsmaengde overholdes. Den
nedre del af aflpbssystemet udformes
som et skjult forsinkelsesbassin, hvor
det tilbageholdte vand kan stuve op.
Olieudskilleren, som anbringes efter
aflpbsregulatoren fjerner olie- og ben-

zinrester fra overfladevandet pa vejen.

Da aflgbsregulatoren sprger for en me-
get lille gennemstrgmning, har denne
lpsning den fordel, at selv en lille olie-

udskiller vil virke med optimal udskil-

ningsgrad.

Tidsplan
Projektet forventes at kunne gennem-
fgres over en periode pa 3 ar.

Det fprste dr etableres deemning og
forbelastning som tidligere beskrevet.
Endvidere kan de fremtidige tilslutnin-
ger til landevej 514 - Stevnsve] udfgres
og anlaegsarbejdet med selve landeve-
jen gst for habitatomradet pabegyndes.
Det andet ar feerdigggres landevejen
¢st for habitatomrddet. Sidst pa aret
pabegyndes arbejderne med bropiller-
ne og rundkgrslen pa landevej 529 - Kg-
gevej. Det tredje ar fjernes forbelast-
ningen og brodaekket bygges samtidig
med, at rundkerslen ggres feerdig og
vejen gennem habitatomradet udfgres.

Arealbehov

Gennemfgrelse af omfartsvejen kraever
ekspropriation og midlertidig erhvervel-
se af et areal pa tilsammen ca. 4,6 ha.
Dette areal omfatter dels arealer til sel-
ve vejanlaegget, dels arealer, der bruges
som arbejdsplads. Hertil kommer et
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areal, der udlegges som erstatning for
de arealer, der kan karakteriseres som
rigkeer,og som bergres af vejanlaegget.

Selve vejanlaegget inklusive rundkersel
kraever ekspropriation et areal pa i alt
ca.2,7 ha, heraf ca.1,0 ha i habitatom-
rédet i Tryggeveelde A-dal. Derudover
skal der midlertidigt erhverves ca.1,6 ha
til arbejdsomrader langs landevejen gst
for habitatomradet. Det paregnes, at
deemningsarbejderne i habitatomradet
kan gennemfgres uden at der bliver be-
hov for andre arbejdsarealer end selve
demningen.

Vejanlzegget bergrer i habitatomradet
som naevnt 2 mindre arealer, der kan be-
tegnes som naturtypen rigkaer. De to
omrader har et samlet areal pa ca. 0,15
ha.Som erstatning for disse arealer ud-
lzegges et areal pa ca. 0,25 ha langs syd-
siden af deemningen, som forbinder de
kortlagte rigkaersomrader. For at give
mulighed for udvikling af rigkeer i det-
te omrade vil det pverste jordlag blive
fiernet ved bortskrabning, saledes at
det kommeriniveau med de nuvaeren-
de rigkeerarealer.

Trafikudviklingen

Pa figur 4 er vist biltrafikken i dagens
situation sammenlignet med den be-
regnede trafik i ar 2010, hvis omfarts-
vejen ikke bygges. Tallene angives i
"arsdpgntrafik”, dv.s. som et gennem-
snit pr.dggn over et ar.

De trafikale konsekvenser af de oven-

naevnte 4 alternative lpsninger forven-
tes ikke at vaere forskellige fra hinanden,
sa de er behandlet under ét pa figur s,
derangiver den beregnede trafikforde-
ling i ar 2010 med en omfartsvej. Det

fremgar af figur 5, at en omfartsvej syd
om Strpby Egede bliver belastet med i
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stgrrelsesordenen 6.400 koretpjer i
degnet.

Trafikken gennem Strgby Egede vil syd
for Kystvejen blive reduceret med ca.
60 %, mens reduktionen nord for Kyst-
vejen vil vaere lidt mindre - ca. 50 %. Ko-
gevej pé den anden side af Adalen vil
syd for Prambroen fa en vaesentlig for-
pgelse af trafikken pa ca. 80 %.

Efter anlaeg af omfartsvejen vil vejen
igennem Stroby Egede blive nedklassi-
ficeret fra "landevej” til "lkommunevej”,
og vejen kan, hvis man gnsker det,om-
bygges med hastighedsdeempende
foranstaltninger.

Trafiksikkerhed

Det dbne land

Den seneste 5-ars periode, hvor der er
foretaget indberetninger af politiregi-
strerede uheld til VIS (Vej Informations
System) er1.1.1999-31.12.2003. | denne
periode er der registreret 26 uheld pa
den del af landevej 514 og landevej 529,
der vil blive bergrt af en omfartsve] ved
Strpby Egede ved valg af alternativ 1.
Uheldene fordeler sig pa 13 politirappor-
terede uheld, heraf 8 materielskadeu-
held, 5 personskadeuheld medialts
personskader, fordelt pa 3 alvorligt til-
skadekomne og 2 lettere tilskadekom-
ne.Herudover er der registreret 13 sa-
kaldte ekstrauheld, dvs. mindre mate-

Registrerede uheld (5 ar)

Forventet antal uheld ved eksisterende vej
(2010 ADT)

Forventet antal uheld ved hovedforslaget og
alternativ 1 og 2 (Erfaringsmodel)

(2010 ADT)

Forventet antal uheld ved alternativ 3
(Erfaringsmodel)

(2010 ADT)

rielskadeuheld, som ikke er medtaget
i de efterfglgende beregninger.

For at vurdere linjefpringernes pavirk-
ning af uheldene er der foretaget en be-
regning af liniefgringernes pavirkning
af de registrerede uheld. Beregningen
er foretaget med Vejdirektoratets sort
plet metode/erfaringsmodel med en
fremskrivning af trafikken frem til ar
20170. Der kan ikke beregnes en trafik-
sikkerhedsmaessig forskel mellem det
oprindelige hovedforslag og alternativ
10g 2 med den anvendte model. Umid-
delbart ma det oprindelige hovedfor-
slag eller alternativ 1 vurderes som de
bedste alternativer set ud fra et trafik-
sikkerhedssynspunkt, idet forslagene
bl.a. medfprer, at omfartvejen tilsluttes
lzengst mod nord pa landevej 529. Det
betyder, at trafikstigningen vil belaste
landevej 529 pa den kortest mulige
straekning. Dette har betydning, idet
det vurderes, at nye veje er mere trafik-
sikre end eksisterende veje. Alternativ
3 vurderes at ville medfgre lidt flere
uheld end de gvrige alternativer.

Ud fra en trafiksikkerhedsmaessig vur-
dering anbefales det derfor at vaelge
hovedforslaget, med de forventede
uheldstal, der fremgar af tabel 1.

Det skal bemaerkes, at der reelt er sket
feerre uheld i den seneste 5-ars periode

Uheldialt Personskadeuheld
13 5
23,1 11
19,3 8,2
20,8 9

Tabel 1 Forventede antal uheld ved de forskellige alternativer for en omfartsvej.

Alle angivelser er for en 5-ars periode. Der er ikke medtaget ekstrauheld (mindre materielskadeuheld)
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end det kan beregnes med den anvend-
te uhelds-beregningsmodel. Derfor kan
det forventes, at det beregnede uhelds-
tal for 2010 situationerne ogsa vil veere
for hgjt, men det er ikke muligt at fore-
tage en direkte sammenligning mellem
det forventede uheldstal i 2010 og det
registrerede antal uheld i perioden

1999-2003.

Byzonen i Strpby Egede by

| perioden 1.1.99 - 31.12.03 er der pa den
ca.2,7 km lange straekning fra krydset
Kpgevej/Stevnsvej til syd for Nimgards-
vej registreret i alt 10 politirapportere-
de uheld, heraf 6 materielskadeuheld,
4 personskadeuheld med i alt 4 person-
skader, fordelt pa 2 alvorligt tilskade-
komne og 2 lettere tilskadekomne.

Ved beregning af det forventede antal
uheld bliver resultatet under de nuvae-
rende forhold, 13,7 uheld over 5-arspe-
rioden, hvoraf 7,1 personskadeuheld. |
byomradet er der saledes sket feerre
uheld, end der teoretisk kunne forven-
tes.Ved beregning af det forventede
antal uheld i 2010 med den forventede
trafikstigning kan der forventes 14,8
uheld over en 5-arsperiode, hvoraf de
7,6 uheld vil vaere personskadeuheld.

Ved realisering af omfartsvejen kan det
forventes, at der i byomradet vil ske et
fald i uheldstallet. Beregningen over det

Forskel forhold til Forskel i person-

eksisterende vej skadeuheld
=338 -2,8
-2,3 -2
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forventede antal uheld her viser 6,9
uheld over en 5-drsperiode, hvoraf 3,4
vil vaere personskadeuheld. Ved denne
beregning er der ikke taget hensyn til
at den gamle del af gennem Strpby Ege-
de kan ombygges med hastigheds-
deempendeforanstaltningerefteretab-
lering af omfartsvejen, og der herved
vil blive sparet endnu flere uheld.

Barriereeffekt og utryghed

Barriereeffekten og utrygheden for let-
te trafikanter igennem Strgby Egede er
ikke beregnet, men vurderet kvalitativt.

Med den trafikbelastning der i dag er
igennem Strgby Egede er der tale om
en relativ stor barriereeffekt for lette
trafikanter, der gnsker at krydse vejen,
ligesom der er tale om en relativ stor
utryghed for lette trafikanter, der faer-
des igennem Strgby Egede. Dette for-
hold er dog spgt afhjulpet ved etable-
ring af cykelbaner igennem byen. Som
fplge af,at trafikbelastningen pa Stevns-
vej igennem byen forventes at blive re-
duceret med mere end 60% i forhold
til, hvis der ikke etableres en omfarts-
vej,vil sdvel barriereeffekten som utryg-
heden blive betydeligt mindre.

Der er ikke foretaget vurdering af bar-
riereeffekt og utryghed langs omfarts-
vejen, idet det forudsaettes, at der ikke
vil feerdes lette trafikanter pa omfarts-
vejen, ligesom der heller ikke vil vaere

Biltype
Personbil
Lastbil

lalt

Forskel til basis

Relativ forskel

noget trafikalt behov for at krydse vejen.
Det er forudsat, at lette trafikanter be-
nytter de eksisterende cykelbaner igen-
nem Stroby Egede, der er en del af det
eksisterende stinet.

Vejanlaegget gennemskaerer landskabet
og opdeler dermed dette. Anlaeg af om-
fartsvejen over Tryggeveelde Adal vil
resultere i nogle barrierer for dyrelivets
fri passage i omradet. Dette er spgt af-
hjulpet, ved at der etableres en kombi-
neret fodgaenger- og faunapassage
langs den, der hvor vejen pa en bro fg-
res over den. Passagen bestar af area-
ler pa begge sider af den med en til-
straekkelig frihpjde over terraen.

Trafikekonomiske vurderinger

Der blev i forbindelse med det fgrste
forslag til VVM for omfartsvejen fra
1999 foretaget en overordnet trafikpko-
nomisk vurdering af hovedforslaget
samt de 3 alternativer. Formalet med sa-
danne beregninger er primaert at gpre
det muligt at foretage en sammenlig-
ning mellem flere alternativer. De op-
daterede trafiktal m.,, der anvendes i
denne VVM-redeggrelse vurderes ikke
at kunne zendre vaesentligt pa de tra-
fikpkonomiske beregninger og dermed
pa sammenligningsgrundlaget. Det er
derfor de oprindelige beregninger fra
1999, der gengives nedenfor.

Det oprindelige

Tabel 2 Trafikarbejde og tidsforbrug fordelt pa person- og lastbiler pr. drsdggn

5. VVM-redegorelse

Trafikarbejdet og tidsforbruget er vur-
deret for de 3 alternativer i forhold til
den eksistrende infrastruktur. Bereg-
ningen er alene gennemfprt for den
trafik, der i dag er gennemkgrende igen-
nem Strpby Egede, og som fremover
forventes at benytte omfartsvejen.
Malt i forhold til vognkilometer vil ho-
vedforslaget og alternativ 1 medfgre en
reduktion pa 7 - 8 % for den gennem-
kgrende trafik. Alternativ 2 vil veere neu-
tralt i forhold til den eksisterende in-
frastruktur, mens alternativ 3 vil med-
fore en forpgelse af trafikarbejdet.

Malt i forhold til kgretiden vil hoved-
forslaget og alternativ 1 resultere i en
reduktion af tidsforbruget pa ca. 40 %.
Der vil ogsa veere en tidsbesparelse for
de gvrige alternativer, men den vil vee-
re lidt mindre. Der er endvidere foreta-
get en beregning af de samfundsgko-
nomiske konsekvenser af de forskellige
alternativer. Beregningen er baseret pa
de trafikpkonomiske enhedspriser for
1994 oplyst af Vejdirektoratet, og resul-
taterne ervist i tabel 3. Vurderet pa de
pkonomiske omkostninger, fremkom-
mer de samme relative forskelle som
ved beregningen af trafikarbejde og
vogntimer.

Kollektiv trafik

Strgby Egede og omradet syd for eri dag
kollektiv trafikbetjent med HT-linjerne
208/209 (Kgge st. - Strpby), 253 (Koge

Basis 2010 hovedforslag Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Vogn- Vogn Vogn-  Vogn-  Vogn- Vogn Vogn-  Vogn-  Vogn- Vogn
km timer km timer km timer km timer km timer
18.254 365 16.804 210 17.025 213 18.285 229 20.539 257
761 15 700 9 709 9 762 10 856 1
19.014 380 17.504 219  17.734 222 19.046 238  21.395 267
0 0 -1510 -161  -1.280 -159 32 -142 2381 -113
0% 0% -8% -42% 7% -42% 0% -37% 13%  -30%
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Biltype

Personbil
Lastbil

lalt

Forskel til basis

Relativ forskel

Basis 2010 Det oprindelige Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
hovedforslag
Korsels-  Tids-  Kegrsels-  Tids- Korsel-  Tids- Korsel-  Tids- Kgrsel-  Tids-

omkostning omkostning omkostning omkostning omkostning
16.063 19.765 14787 11.372 14982 11522 16.090 12374 18075 13.900
806 2.399 742 1.380 752 1.399 808 1.502 907 1.687
16.870 22.165 15.530 12.752 15.734 12920 16.898 13.876 18.982 15.587
0 0 -1340 -9412 -1136 -9.244 28  -8.288 2112 -6.577
0% 0% -8% -42% 7% -42% 0% -37% 13% -30%

Tabel 3 Beregnet kgrsels- og tidsomkostninger ved liniefpringsalternativerne pr. arsdggn

st. Rpdvig st.), 258 pa skoledage (Stro-
by —Streby) og 255 (Kpge st. - Harlev st.),
der kgrer pa landevej 529. Derudover er
omradet syd for Strgby Egede (Harlev,
Varpelev, Klippinge, Store Heddinge
m.fl.) betjent af @stbanen til Kpge.

Omradet haridagen udmaerket betje-
ning med kollektiv trafik til Kpge, og
derfra videre til Storkgbenhavn, Roskil-
de mm. Derfor er det vurderet, at en re-
duktion af trafikbelastningen i Strgby
Egede ikke kan realiseres alene via en
overflytning af bilister til kollektiv tra-
fik. Safremt dette skulle veere muligt,
vil det formodentlig veere npdvendigt
at etablere en betjening med en meget
hoj frekvens, og det er tvivisomt, om det
vil veere pkonomisk rentabelt. Dertil
kommer, at en stor del af passagerne
vil have mdl andre steder end i Kpge.
De vil derfor have behov for mindst et
skift til andet kollektivt transportmid-
del. Omstigning mellem kollektive trans-
portmidler anses almindeligvis som
en meget stor barriere for anvendelsen
af kollektiv transport.

Arealanvendelse

Tryggeveelde Adal er i Regionplan 2001
udpeget som interesseomrade for plan-
ter og dyr, kulturhistorisk interesseom-
rade samt geologisk interesseomrade.
Hele underspgelsesomradet er i region-
planen udpeget som seerligt vaerdifuldt
landskab/veerdifuldt landskab, jf. figur
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6.0mradet Vallp - Tryggeveelde Adal er
udpeget som indsatsomrade for natur-
forvaltning. Syd for linien Myggegard
- Skovraekken er ddalen udpeget som
omrade med szerlige drikkevandsinte-
resser.

| Tryggevaelde Adal findes store lavtlig-
gende omrdder, som aldrig har vaeret
opdyrket. Den landbrugsmaessige ud-
nyttelse af adalen har altid veeret eks-
tensiv. Engarealerne har gennem ar-
hundreder vaeret udnyttet til graesning.
Stprstedelen af det samlede vejanlaeg
planlegges fort hen over nuvaerende
opdyrkede marker, hvorved en del land-
brugsjord inddrages. En del af vejanlaeg-
get planlaegges fort over graessede en-
ge i bunden af ddalen. Ved Stevnsvej
bergres enkelte beboelser, bl.a. et
gartneri.

Rdalens plante- og dyreliv
Tryggeveelde Adal omfatter knapt 300
halavbundsareal og er det stgrste sam-
menhangende ferske eng- og mose-
omrade i Roskilde Amt. Afgraesning og
hgsleet gennem drhundreder har ud-
viklet ddalens naturtyper med et der-
til knyttet meget vaerdifuldt og beva-
ringsveerdigt plante- og dyreliv.

Plantelivet i omradet vil blive pavirket
ved anleggelse afet vejanlaeg. Vegeta-
tionen pa arealer, der inddrages til vej-
formal vil naturligvis helt forsvinde. Her-

udover geelder det generelt, at vegeta-
tionen pd arealer, der inddrages som
arbejdsplads mwv.ianlaegsfasen, nor-
malt vil eendre sig markant i negativ
retning. En raekke plantearter vil vaere
i stand til at genindvandre pa arealerne,
nar de efterfplgende retableres som
natur, men andre, mere sjeeldne og
"kreesne” arter vil ikke kunne, fordi det
kun sjeeldent er muligt at genskabe
preecis de samme forhold, som der var
forud for indgrebet. Det er derfor npd-
vendig at se naermere pa praecis hvilke
arter, der pavirkes, jf. afsnit 3 samt ne-
denstdende om projektets forhold til
EF-habitatomrade nr.132

Nzesten alle lavbundsomrader i Trygge-
veelde Adal er beskyttet i henhold til
naturbeskyttelseslovens § 3, jf. figur 7,
samt bilag 1. Tilstanden af § 3 omrader
ma ikke sendres. Amtsradet kan dog i
saerlige tilfelde tillade sendringer. Etab-
lering af infrastruktur til gavn for almen-
vellet kan vaere sddanne "saerlige tilfzel-
de” Tilladelser til at indskraenke § 3 om-
rader ledsages ofte af krav om udlaeg-
ning af erstatningsarealer svarende til
de arealer,der udtages af beskyttelsen.

Alle lavbundsomrader i Tryggeveelde
Adal er beliggende i et NATURA 2000-
omrade (habitatomrade nr.132, Trygge-
veelde Adal) og derfor omfattet af na-
turbeskyttelseslovens kapitel 2aomin-
ternationale beskyttelsesomrader (der
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forpligter amtsradet til at realisere Na-
tura 2000 planen efter lovom miljgmal,
men herudover primaert retter sig mod
lodsejeres og brugeres aktiviteter i om-
radet). Natura 2000 planen for Trygge-

veelde Adal er under udarbejdelse. Her-
udover er habitatomradet omfattet af
Miljp- og Energiministeriets bekendt-
gorelse nr. 477 af 7.juni 2003 om af-
graensning og administration af inter-

nationale naturbeskyttelsesomrader
(der retter sig mod det offentliges plan-
laegning og administration i beskyttel-
sesomraderne).
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Dette indebzaerer bl.a., at der ikke ma
foretages vaesentlige eendringeriareal-
anvendelsen, hvis det kan vaere til ska-
de for de naturtyper og arter, omradet
er udpeget for.

Roskilde Amt haroplysningeromdrifts-
maessige og botanisk forhold i ddalen
i19810g 1991. For hvert enkelt parcel
findes bl.a. beskrivelse, af vegetationen,
status for graesning samt floralister. |
2004 har Roskilde Amt foretaget en
kortleegning af habitatomradets om-
fattede naturtyper til brug i bl.a. med
en Natura 2000 plan for omradet. | den
forbindelse er atter noteret oplysninger
om drift samt udfeerdiget floralister for
de enkelte forekomster.

En raekke enge i adalen rummer parti-
er med kalkkeer med mange karakteri-
stiske og sjaeldne arter. Roskilde Amt
har kendskab til forekomst af butsnu-
det frg, spidssnudet fro, gron frg, skrub-
tudse samt snog i Tryggeveelde Adal.
Eng-perlemorssommerfugl kendes fra
adalen, men den forekommer meget
sparsomt.

Fuglelivet i Tryggeveelde Adal har vaeret
overviget siden1960.Adalen eren vig-
tig ynglelokalitet for engfugle som vibe,
redben og dobbeltbekkasin. Mange sma-
fugle yngler i rprskove og pilekrat, bl.a.
Sjaellands stgrste bestand af sivsanger.
Arterne pungmejse, vandrikse og rgrhog
yngler mere eller mindre fast i adalen.
Engsnarre har et af sine fa faste danske
lokaliteteriddalen.Overvagningen kon-
centrerer sig om vibe, redben, dobbelt-
bekkasin og engsnarre. Naesten alle
yngleforekomster er i ddalens centrale
omrade mellem Elbaek og St. Tarnby.

En lang raekke rastende og overvintren-
de fugle,iseer @nder, gaes og svaner, ud-

nytter de store oversvpmmede engare-
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aler, der forekommer i lange perioder
af vinterhalvaret. Af pattedyr er der re-
gistreret radyr, hare, mosegris, raev, lze-
kat og mink i ddalen.

Naturtyper og arter i
underspgelsesomradet

Naturtyper

I underspgelsesomradet udgeres ho-
vedparten af naturomraderne af ferske
enge. Flere steder er vegetationen dog
sa preeget af salttdlende arter, at enge-
ne nermer sig strandenge, trods den
nuvaerende mangel pa overskylning
med saltvand. Engene er i hgj grad pree-
get af tidligere kulturpavirkning i form

af dreening, omlaegning og gpdskning.
Det betyder,at vegetationen er artsfat-
tig og uden ret mange kaerarter.

| engene findes stgrre og mindre parti-
er med rigkaer, dvs. fugtigere arealer med
storre artsrigdom. Disse partier ses iseer
i lavereliggende strpg og langs den. Her
forekommer ogsa ugraessede partier
med rgrsump domineret af spdgraes,
rgrgraes, lodden dueurt og pindsvine-
knop. Pa grundlag af de foreliggende
oplysninger sammenholdt med tolk-
ning af luftfotos vurderes den sydlige
del af engomradet i adalen at vaere me-
re botanisk interessant end den nord-
lige del.



Tryggevaelde A er udlagt med en gene-
rel malsaetning, karpefiskevand, hvilket
vil sige, at den skal vaere levested for
fiskearter som skalle, al, aborre og ged-
de samt huse et alsidigt plante- og dy-
reliv. Den sydligste liniefgring, alternativ
3, passerer inden for ca. 30 meters af-
stand forbi en lille sp. Der findes ikke en
saerligt bevaringsveerdig flora i den lille
sp.Vandet er naeringsrigt, og spen har
karakter af andedam.

I nzerheden af de foresldede linjefgrin-
ger er der enkelte fritliggende smalun-
de (vildtremiser), Disse er ikke registre-
ret som fredskov. De nordlige linjefgrin-
ger bergrer ikke lundene, mens den syd-
ligste alternativ, 3, snitter en remise.

Floraen i lundene er ikke underspgt.

Arter

Der forekommer sandsynligvis to frede-
de orkidé-arter — kpdfarvet gpgeurt og

majgegeurt - i underspgelsesomradet,
men de er ikke registreret i naerheden

af de nordligste forslag til linjefgring,

herunder alternativ 1. Der er ikke regi-

streret andre fredede eller rgd- eller gul-
listede arter i omradet.

Et af vibens gode yngleomrader ligger
sa nordligt i 4dalen, at det bergres af
den sydligste linjefgring, alternativ 3.

Sammenfatning

Ud fra en samlet vurdering af plante-
og dyreliviadalen er de botaniske og
ornitologiske vaerdier i underspgelses-
omradet sdledes sma sammenlignet
med en raekke andre omrader i Trygge-
veelde Adal. De nordlige linjeforinger
vurderes at ville pavirke adalens natur-
vaerdier mindst.

Som naevnt ovenfor vil vejanlaegget ha-
ve en vis skadelig virkning pa engens
planteliv, uanset hvilken linjefgring der
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vaelges over engene. Skadevirkningerne
vil dog indskraenke sig til selve anlaeg-
gets areal og det tilhgrende arbejds-
omrade, hvorvegetationen hovedsage-
lig er kultureng, der ikke er seerlig be-
varingsveerdig. Skaderne kan minime-
res ved at anlaegsarbejder og terrenre-
guleringer begraenses mest muligt i
engene og andre naturlige vegetations-
typer. Der bgr foretages foranstaltnin-
ger til at sikre, at det areal, som berg-
res af anlaegsarbejdet, minimeres, lige-
som der bgr etableres en faunapassage
under broen over selve den. Der bgr her-
udover udlegges et mindre areal som
erstatningsareal for de delarealer, der

Figur 8 Vejanlaeggets placering i forhold til Habitatomr&de nr.132, Tryggevaelde Adal

kan betegnes som rigkaer, og som pa-
virkes af vejanlaegget. Der er taget hgj-
de for disse forhold i projektet, som det
er beskrevet i denne redeggrelse.

Endelig vil det ved anlaegget af om-
fartsvejen blive sikret, at dens naturlige
forlpb og dens vandstandssvingninger
ikke pavirkes, sdledes at aens flora ikke
at ville blive pavirket.

EF-habitatomrade nr. 132,
Tryggevaelde Adal

Det planlagte vejanlaeg vil som naevnt
ovenfor pa en delstraekning blive place-
ret inde for en del af Tryggevaelde Adal,

Forslag til omfartsvej ved Strpby Egede 33



5. VVM-redegorelse

A T T ) | \ I
— = | . | |
AEEREEEEEC S o |I \ I - —_ = _— |
\ S e ~ S | SN |
LT o jos \ = | = - | |
ke :E f.'lk : N ; \ !i
Sk |
‘.1“ \ | Vo
L\ Odden % | Sl
H \ | A\
HT i -
. L \
N B |
: = [\
\ -~
el || \ N
1 " | A
L B | _____\.___-—————.—“‘
f N ¥ e B e = o |
L \ B § o b % - R ‘*--j S S I|
L | “___S;_ &8 = Rensningsanlml? == = < St 'il-- S
\J. / (=3 |
MU i \
BE T F{" S;: 2 : i
] [ .
Ve
SN\
N - T i
i /, Beﬂdﬂ‘l%lﬁ.o.'" oo e
H 1 ¥ !." == 9 Pt
g ';' L Q'a-o Vindsebekgérd \& R
S SR . . Y
/i
X £ :
b [P
ro| i W€ CAEEE
i kb B
L ) !
|
\ ieekken |
® 7km
i — {343 oh
T IV allapzekken
A DXy OO Kirke
:E::EE: o+ el X
W -
A
- L
s [
(1 allphyif
| N H 1 SES
i M'F" LR
! i
r'f'l
ey LA
I'Eﬁ_\ .J[Ei L IR A
2 T T
Figur g Kulturhistoriske interesser

|:| Kulturhistoriske interesser
[T Bevaringsvaerdit kulturmiljp
eeseee  Kirkeomgivelser

Sten- og jorddige

Sarlige arkaeologiske interesser

o Landsby af saerlig kulturhistorisk interesse
@  Kirke

34 Forslag til omfartsvej ved Strpby Egede



der indgar i EF-habitatomrade nr.132,
jf.figur 2 og 8. Dette indebaerer en for-
pligtigelse til at bevare af en raekke be-
skyttelses-kraevende naturtyper og dyre-
og plantearter, som indgar i udpeg-
ningsgrundlaget for omradet.

HabitatomradetTryggeveelde Adal om-
fatter 347 ha inkl. Odden ved dens ud-
Ipb i Kpge Bugt. Udpegningsgrundla-
get er forekomst af 9 naturtyper samt
orkidéen mygblomst. Af de g naturty-
per findes eller kunne 6 af naturtyper-
ne maske findes i underspgelsesom-
radet mellem Strpby Egede og Vallgby:
Vandlpb med vandplanter, vandlgb med
tidvis blottet mudder med endrige plan-
ter, tidvis vdde enge pa mager eller kal-
krig bund ofte med blatop, breemmer
med urter langs vandlpb eller skyggen-
de skovbryn samt rigkaer. Kun naturty-
pen rigkaer kan blive pavirket perma-
nent, da vejen pa to korte straekninger
skal placeres pa arealer, der efter en for-
tolkning af Skov- og Naturstyrelsens vej-
ledning om administration af internati-
onale naturbeskyttelsesomrader kan
karakteriseres som rigkaer.

Omfartsvejen er dog placeret sa nord-
ligtiadalen som muligt under hensyn-
tagen til de naerliggende boligomrader.
Den omhandlede del af habitatomra-
det udggres primaert af kultureng uden
storre bevaringsvaerdi, mensTryggeveel-
de Adals vigtige botaniske og ornitolo-
giske betydning er koncentreret i da-
lens mere centrale dele lengere mod
syd. De nordligste liniefgringer, herun-
der alternativ 1, som Roskilde Amt gnsker
at realisere, er spgt placeret sa skan-
somt som muligt i ddalen. Herudover
er projektet for alternativ 1 justeret i
forbindelse med VVM-arbejdet, sdledes
at derindgar arealer til retablering af
lavtliggende arealer, som efterfglgende
kan retablere sig som rigkaer. Den be-

rerte naturtype vil pa denne made "ra-
de over” samme eller stgrre areal som
hidtil, og den vil vaere sikret i en over-
skuelig fremtid. Samtidig vil de arter,
derindgarikarakteriseringen af natur-
typen rigkaer, kunne opretholde bzere-
dygtige bestande, fordi levestedet sam-
let set vil vaere tilstraekkeligt stort.

Der er gjort naermere rede for projektets
forhold til habitatomradet og reglerne
for internationale naturbeskyttelses-
omrader i afsnit 3. Det vurderes her, at
omfartsvejen ikke vil pavirke nogen af
de prioriterede naturtyper eller arter,
som omradet er udpeget for. Omfarts-
vejen vil derfor ikke skade EF-habitat-
omradet, jf. Bekendtgprelsens § 6, stk.
2. Projektet er derfor ikke i strid med
reglerne for administration af interna-
tionale beskyttelsesomrader.

Kulturhistoriske interesser

Hele Tryggevaelde Adal er i regionplanen
udpeget som kulturhistoriskinteresse-
omrade.Dette medferer, at karakteristi-
ske kulturspor og kulturlandskabelige
helheder skal spges bevaret og, at plan-
lagte anlaeg skal indpasses under videst
mulige hensyntagen til beskyttelses-
interesserne.

Oldtid - Vikingetid

Omradet omkring Tryggeveelde A har
veeret beboet i hele oldtiden. | stenal-
deren var Tryggeveelde A en sejlbar vig
helt op til Tryggeveelde. Omradet om-
kring denne vig har givet gode livsvil-
kar for stenalderens mennesker, og er
rigt pa bopladser fra Ertebgllekulturen
og yngre stenalder. Disse bopladser fin-
des idag bade ved dens munding og
langs Tryggevaelde A.

I yngre romersk jernalder, i tiden om-
kring det 3. 0g 4. arhundrede e.Kr, har
omrédet omkring Tryggeveelde A's ned-
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re Ipb vaeret et politisk og pkonomisk
centrum. Der er fundet mange velbyg-
gede veje og rige grave, bl.a. pad Mglle-
bakken ved Vallgby, og det forventes,
at omradet rummer flere fund af stor
veerdi fra denne periode. Der er ingen
fredede oldtidsminder i omradet.

Sidst i jernalderen og i vikingetiden har
Tryggevaelde A mindst vaeret sejlbar op
til Vallpby. | et omrade pa den nordlige
bred af Tryggevaelde A, neden for Vallp
kirke, er der konstateret flere spor efter
en stprre bebyggelse og landingsplads
fra jernalderen og vikingetiden. Ved en
prgvegravning er der gjort flere fund
af velbevaret organisk materiale, bl.a.
bearbejdet trae og leder. Lokaliteten
er ikke udgravet. Det gamle vejforlgb i
omradet har sandsynligvis veeret del-
vist sammenfaldende med den nuvae-
rende Kpgevej langs Tryggevaelde A.

Historisk tid

Vallp Herregard kan spores til starten
af1300 tallet. De nuvaerende bygninger
fremtraeder hovedsageligt som ved op-
fprelsen 1586, men er genopbygget efter
en omfattende brand i1893. Vejanlaeg-
get berprer ikke Herregardslandskabet.

Vest for Tryggeveelde A ligger Vallg Kirke
pa en bakke med udsigt over ddalen.

Kirkens umiddelbare omgivelser er om-
fattet af en kirkeomgivelses-fredning,
og er desuden omfattet af en 300 me-
ter beskyttelseszone (kirkebyggelinie)
efter naturbeskyttelsesloven. Desuden
er omgivelserne omkring Vallg Kirke i

Regionplan 2001 udpeget som beskyt-
telsesomrade for at sikre kirkens sam-
spil med det omkringliggende landskab.
Kirken kan ses pa stor afstand over dda-
len, og der er en smuk udsigt fra kirke-
garden mod nord og gst. Safremt vejen
indpasses bedst muligt i det eksisteren-
de terraen, vurderes den visuelle pavirk-
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ning af kirkeomgivelserne at veere be-
graenset, figur 9. Vallpby er udpeget
som landsby af seerlig kulturhistorisk
interesse og indeholder flere fredede
bygninger. Den gamle landsby med kir-
ke, gadekaer og garde udggr den dag i
dag kernen i Vallpby. Landsbyen bergres
ikke af vejanlegget

@st for Tryggeveelde A bergrer de for-
skellige liniefpringer det bevaringsvaer-
dige kulturmiljp omkring Streby. Strg-
by ejerlaug skal ses i sammenhang
med de nedre landsbyer langs den, som
tilsammen udggr et egnskarakteristisk
kulturlandskab. Strgby blev blokudskif-
tet 11797 og mange garde blev flyttet
ud af landsbykernen. De er bevaret i
landskabet sammen med mange in-
takte udskiftningsgaerde med bevoks-
ning. Der er senere kommet mange sma
samlinger af huse og enkeltliggende
huse langs vejen. Det oprindelige ho-
vedforslag og alternativerne 1 og 2 be-
rgrer kun en lille del af det udpegede
bevaringsvaerdige kulturmiljp, og da de
ligger i udkanten af udpegningen vur-
deres det, at vejen vil have en begraen-
set effekt.

Ved udskiftningen af landsbyerne sidst
i1700-tallet fik de enkelte garde sam-
let deres dyrkningsarealer omkring sig.
Engene langs Tryggeveelde A blev dog
bevaret som mange enkeltlodder ad-
skilt af levende hegn og sten- og jord-
diger. Da denne opdeling af jorden vi-
ser karakteristiske traek ved datidens
driftsform i landbruget, tillzegges hegn
og diger pd engene vaesentlig kulturhi-
storisk vaerdi. Digerne omfattet af mu-
seumslovens generelle beskyttelse af
sten- og jorddiger. Det betyder, at diger-
nes tilstand ikke ma aendres. Amtsra-
det kan dog i szerlige tilfelde tillade
sadanne aendringer. Anlaeg af veje og
andre anlzaeg til gavn for almenvellet

betragtes normalt som "szerlige tilfael-
de”, der kan begrunde en dispensation
fra beskyttelsesreglerne.

Det oprindelige hovedforslag krydser
sten- og jorddiger tre steder. | alt ca.
100 meter kan blive direkte bergrt af
projektet. Bade alternativ 1 og alterna-
tiv 2 krydser sten- og jorddiger to steder
og kan bergrer ca. 50 meter af digerne
direkte. Alternativ 3 krydser sten- og
jorddiger et sted, men forlgber pa den
gstlige halvdel af liniefpringen langs
et dige i meget kort afstand fra diget
(ca. 25 meter). Indgrebet i digerne vil
blive spgt minimeret ved den endelige
projektering af vejen.

Den vestlige del af det fravalgte alter-
nativ 3 Ipber herudover gennem et om-
rade med szerlige arkeeologiske interes-
ser. Da der findes velbevarede arkaeolo-
giske fund af organisk materiale i om-
radet ville anlaegstekniske foranstalt-
ninger til sikring af grundvandsstanden
i de omrader der ikke bergres direkte, i
givet fald have vaeret ngdvendige, idet
bevaringen af de arkaeologiske fund er
afhangig af et permanent vanddaekke.
En forleegning syd om det arkaeologiske
interesseomrade, ville medfgre en kon-
flikt med kirkebeskyttelseszonen om-
kring Vallg Kirke.

Folkesagn

Tryggevalde A, og det at krydse den,
spiller en rolle i den lokale folketro. | dag
ma det hovedsageligt tilskrives Hei-
berg’s ,Elverhgj“, at Tryggeveelde A hu-
skes som graensen til Elverkongens rige.
Tryggevaeldegard, der optraeder i "Elver-
hej” 13 der, hvor Tryggeveelde A lpber
sammen med Stevns A og bergres ikke
af de vurderede linjefgringer. At Trygge-
veelde A tidligere har fungeret som
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amtsgraense, og stadig deler Stevns fra
resten af Sjaelland, har ogsa haft betyd-
ning for Tryggeveelde A's position i folke-
troen. Det fortidsminde, der i dag be-
naevnes "Elverhgj” er beliggende langt
syd for det bergrte omrade af adalen.

Rekreative forhold

I omradet omkring den planlagte om-
fartsvej er der flere tilbud til turister og
friluftsfolk, med herregardslandskabet
omkring Vallg Slot, Tryggevaelde A og
kysten som vaesentlige elementer.
Vallg Slot med tilhgrende park og sko-
ve er et vaesentligt udflugtsmal i om-
radet. De er hovedsageligt beliggende
vest og nord for det bergrte omrade.

Tryggevaelde A og dens umiddelbare om-
givelser anvendes til sejlads, lystfiskeri
og som omrade, hvor den lokale natur-
oplevelse hentes. Derfor er muligheden
for faerdsel pa og langs den vaesentlig.

Kysten langs Kgge Bugt anvendes til
badning, sejlads og gature. En trafikal
aflastning af vejen gennem Strgby Ege-
de vil kunne gge den rekreative veerdi
af stranden og parken ved Solgarden.
Det bpr ogsa naevnes, at den nye om-
fartsvej vil ggre det lidt lettere for bili-
ster fra den vestlige del af Vallp Kom-
mune at komme til idraetshallen, bib-
lioteket og Strpbyskolen.

Vallg Slot

Selve Vallg Slot vil ikke blive pavirket af
anlaeg af en omfartsvej, men stgjen fra
den ggede trafik pa landevej 529, Kpge-
vej, gennem Purlund og Pramskov kan
pavirke disse skoves rekreative veerdi.
Stgjforholdene er behandlet nedenfor.
Beregninger af stgjudbredelsen viser,
jf. figur 13, at Purlund og Pramskoven
vil veere pavirket af trafikstgj over den
vejledende graensevaerdi for rekreative
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omrader (50 dB(A)) i en afstand af knap
180 meter fra vejen i ar 2010 efter an-
laeg af en omfartsvej og knap 125 me-

teriar2010 uden anlzeg af omfartsve;j.
Stpjpavirkningen i disse skove er uaf-

haengig af den valgte liniefpring.

Sejlads

Tryggeveelde A anvendes til tur- og mo-
tionssejlads med kano, kajak og robad,
af bl.a. Kpge roklub og Kgge Kano- og
Kajakklub. Der sejles fra Prambro op til
Hellested under gunstige forhold. Det
vurderes, at sejlads pa Tryggeveelde A
kun vil blive pavirket under anlaeg af
en omfartsvej, idet den planlagte bro
over den tillader fri gennemsejling.

Lystfiskeri

Kpge Sportsfiskerforening har fiskeret-
ten pa den bergrte straekning, bade
medlemmer og kgbere af dagkort fisker
her. Tryggevaelde A er kendt for at give
store fisk af de kendte arter som aborre
og gedde. Det vurderes at muligheden
for lystfiskeri kun vil blive pavirket i an-
leegsfasen, idet den planlagte bro over
aen tillader passage pa begge bredder.
Der vil af hensyn til trafiksikkerheden
ikke blive mulighed for at fiske fra den
nye vejbro.

Naturoplevelse

Skolestien fra Vallpby under landevejen
og over Tryggeveelde A til Strpbyskolen
(figur10) - med idraetshal, bibliotek og
skolefritidsordning - og den nordligere
sti fra bebyggelsen Elverhgj over den til
Strpby Egede anvendes til gdture og cyk-
ling til skole og fritidsaktiviteter. De ind-
gar i "herregdrdsstien” og skolestien
indgar desuden i det regionale stinet,
med stiforbindelse til campingpladsen
og de planlagte rekreative anlaeg ved
Streby Ladeplads. Vallp Kommune har
desuden planlagt en natursti langs
Tryggevalde A.
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De to naevnte stier over Tryggevaelde A
berpres ikke direkte af de planlagte lin-
jeforinger, eller af trafikstgj over den vej-
ledende graenseveerdi for rekreative om-
rader. Da omfartsvejens overfgring over
Tryggevalde A er planlagt som bro med
plads til passage langs den, vil den ikke
veere til hinder for at etablere den plan-
lagte natursti langs den, men stgj fra
trafikken samt den visuelle effekt vil
kunne pavirke naturoplevelsen ved pas-
sage under vejen. Det er beregnet, at et
omrade pa 200-300 meter pa hver side
af linjefpringen vil blive pavirket af tra-
fikstgj over den vejledende graensevaer-
di for rekreative omrader, uanset hvil-
ken linjefgring der vaelges.

Geologiske forhold
Underspgelsesomradet er beliggende
med Tryggeveelde A liggende i en &dal
i terreenkote ca. +2,5. Det omgivende
terreen haever sig til terreenkote ca. +10
i omraderne ved Strpby Egede og Vallg-
by. Adalen er skabt siden istiden og er
preeget af havaflejringer i omradet ude
ved kysten og ferskvandsaflejringer af
torv lengere inde i land. Neden under
disse aflejringer er der ca.15 meter mo-
raeneler, hvori der kan optraede meter-
tykke, usammenhangende indslag af
smeltevandssand. Under moraeneleret
findes de kalklag, som kommer til syne
ude ved Stevns Klint. Der er ingen saer-
lige geologiske interesser, der bergres
af vejprojektet.

Affaldsdepoter

Roskilde Amt har gennemfgrt og afslut-
tet kortleegning af potentielt forurene-
de lokaliteter i Vallp kommune. Ligele-
des er der gennemfprt og afsluttet re-
gistreringsundersggelser pa de kort-
lagte ejendomme. Inden for omradet,
som kan blive bergrt af den fremtidige
omfartsvej, er der ikke registreret for-
urenede ejendomme.

Grundvand og grundvandsindvinding
Det primaere grundvandsmagasin er i
omradet knyttet til kalklagene under

moraeneleret. Det primaere magasin har
et beskyttende daeklag pa ca.10 meter.
Vandspejlet er beliggende i kote ca. -2
til +5 med en pstlig stramningsretning
i det primaere magasin rettet mod Kgge
Bugt. Det antages, at strgmningsretnin-
gen i eventuelle overfladenaere maga-
siner vil veere rettet mod Tryggevaelde A.

Underspgelsesomradet er for hovedpar-
ten i henhold til regionplanen beliggen-
de inden for omrdde med drikkevands-
interesser.Graensen tilomrade med saer-
lige drikkevandsinteresser ligger lige
nord for Myggegard og straekker sig
mod nordvest til Vindsebaekgard. Ho-
vedforslaget og alternativ 1 for omfarts-
vejen ligger inden for omrade med drik-
kevandsinteresser og bergrer ikke om-
radet med szerlige drikkevandsinteres-
ser. Alternativ 2 og 3 ligger delvist eller
helt inden for omrade med saerlige drik-
kevandsinteresser. Vejanlaegget vil blive
afvandet saerskilt til den og vurderes
ikke at ville pavirke grundvandet i om-
radet.

Der forgar ikke aktuelt indvinding af
drikkevand til offentlig eller privat vand-
forsyning inden for det omrade, som
kan blive bergrt af den nye omfartsve;j.
De to beskyttelsesnaerzoner som er taet-
test beliggende, er kildepladszonerne
til hhv. Strpby Egede Vandvaerk og Vallg
Skovraekke Vandvaerk. Indvindingsborin-
gerne til Strgby Egede Vandvaerk er be-
liggende ca. 300 meter sydgst for under-
spgelsesomradet. Der indvindes her
ca.200.000 m3 pr. ar.Indvindingsbo-
ringerne til Vallp Skovraekke Vandvaerk
er beliggende ca. 250 meter vest for
underspgelsesomradet. Der indvindes
her ca.2.500 m3 pr. ar.



Hovedforslaget samt alternativ 1 er ikke
i bergring med beskyttelsesnaerzoner-
ne omkring vandvaerkerne. Alternativ

20g 3 liggerinaerheden af beskyttelses-
nzerzonen til Vallp Skovraekke Vandvaerk,
men vurderes ikke at ville pavirke vand-
indvindingsmulighederne i omradet.

Der foregar ikke enkeltindvinding af

drikkevand i underspgelsesomradet. De
enkeltindvindinger, som er beliggende
teettest pd er enkeltindvindinger pa hhv.
Ny Lysgard, Bedderne og Vindsebaekgard
samt et par ejendomme i Skovraekken.

Vejtrafikstaj

Stpjgenerne, der opleves af beboere
langs vejnettet, afhaenger af trafikkens
intensitet, hastighed samt andelen af
tunge koretgjer. Det er hovedsageligt
trafikken pa de eksisterende landeveje
omkring og i Streby Egede, der medfp-
rer stpjgener.

Ved vurderingen, af de stgjmaessige
konsekvenser af det omhandlede vej-
projekt tages der udgangspunkt i det
eksisterende vejnets trafikbelastning
setiforhold til den forventede trafikbe-
lastning, nar den nye vej er dbnet for
trafik. | afsnittet om trafikbelastning
er der som naevnet anvendt nye trafik-
tal fra 2003 og foretaget en ny bereg-
ning af den forventede trafik i ar 2010.
De nye trafiktal for ar 2010 med det nye
vejanlaeg er noget lavere end de trafik-
tal, der 13 til grund for trafikstgjbereg-
ningerne, der blev anvendt i den VVM-
redeggrelse, som Roskilde Amt offent-
liggjordei1999.Tallene er dog ikke vae-
sentligt mindre end de oprindelige tal
og en ny stpjberegning med disse tal
ville ikke give veesentlige aendringer i de
beregnede stgjkonsekvenser. Det er der-
for nedenfor valgt at anvende de oprin-
delige stpjberegninger, der i vaerste fald

er en anelse hgjere end de tal, der ville
fremkomme ved nye beregninger.

Der tages i beregningerne udgangs-
punkt i trafiktallene fra 1998, idet tra-
fiktallene som naevnt ikke har sendret
sig veesentligt til 2004. Stgjforholdene
sammenlignes med samme vejnet i ar
2010, uden og med en omfartsvej, syd
for Strpby Egede.

Vejtrafikkensstpjmaessigekonsekvens-
omrade er vurderet for det eksisterende
vejnet i Stroby Egede, langs de alterna-
tive liniefgringer til en omfartsvej og i
de nzerliggende naturomrader. Stgjens
udbredelse bestemmes af afstanden fra
vejmidte til beliggenheden af henholds-
vis stpjbelastnings kurven 5o dB(A) i
felsomme omrader (dvs. naturomrader,
kaeerneomrader spredningskorridorer
mm.) og stpjbelastnings kurverne 55,
60 og 65 dB(A) i beboelsesomrader.

De beregnede afstande er anvendt til
fastlaeggelse af de stgjbelastede arealer
samt graden af stgjbelastning som an-
givet i figur 11, hvor omrader med en tra-
fikstpjbelastning sterre end 55 dB(A)
ervist.

Forudsaetninger
Somvurderingsgrundlag for trafikstej-
forholdene i Strgby Egede og langs de
fire alternativer er der anvendt fglgen-
de forudsaetninger:

+ Ved stgjberegninger i Strpby Egede og
langs de fire alternativer er anvendt
den faellesnordiske vejstgjsmodel
“Beregningsmodel for vejstpj”,1991.

+ Hastigheden ersat til 8o km/t uden-
for Strgby Egede by og 8o km/t pa
omfartsvejen for alle fire alternativer.
For byomrdderne er hastigheden sat
til so km/t.

+ Alle stpjniveauer er beregnede, som
det A-vaegtede dpgnaekvivalente stgj-
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niveau, ogsa kaldet LAeg, 24h, i hoj-
den to meter over terreen. Det A-vaeg-
tede dpgnaekvivalente stpjniveau er
et udtryk forden gennemsnitlige stgj-
belastning over hele dpgnet.

« Der erindregnet en korrektion pa -3
dB(A) i omrader bag fprste husraekke
i byomraderne.

- Det eksisterende vejanlaeg i byomra-
der antages at vaere i samme niveau
som den omkringliggende bebyggelse.

Inden for hver zone i intervallerne 55-
60 dB(A), 60-65 dB(A) og 65-70 dB(A)
erantallet af boliger optalt. Ved optael-
lingen antages det, at alle bygninger
er enfamiliehuse. Optaellingen er fore-
taget udfra geodeetisk grundkort i
malestok 1:25.000.

For at vurdere vejtrafikstpjens genevirk-
ning og effekt for de fire linjefgringer
anvendes et mal kaldet stgjbelastnings-
tallet, SBT. Stpjbelastningstallet beskri-
ver kvalitativt en vejstraeknings stgjbe-
lastning. Stgjbelastningstallet beregnes
ud fra antallet af stpjbelastede boliger
samt en genefaktor, der beskriver genen
ved den pagaeldende stpjbelastning.
Genefaktoren er fastsat pa baggrund
af en raekke empiriske underspgelser.

SBT kan anvendes ved sammenligning
af de enkelte delstraekninger eller selve
omradets stgjbelastning. £ndringen i
stgjbelastningstallet (SBT) beskriver den
effekt, der opnas ved omlaegning af den
eksisterende landevej til en omfartsve]
syd for Strpby Egede.

Omfartsvejens linjefpring i landskabet
medfgrer, at stpjen varierer alt efter om
vejen placeres i afgravning eller deem-
ning.Derkanforventes trafikstgjbelast-
ninger pa over 55 dB(A) i afstande op
til ca.100 meter fra vejanlaegget ved
anlaeg pd deemning.
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Stgjbelastning

Uanset hvilket alternativ der vaelges, er
deringen boliger i Strpby Egede by, der
vil blive stpjbelastet med over 55 dB(A)
fra omfartsvejen. Boligomradet i den
sydlige del af Strgby Egede, Bakkegards-
kvarteret, har et baggrundsstegjniveau
pa typisk 45-50 dB(A) fra det nuvaeren-
de vejnet. Omradets stpjbelastning for-
pges med en omfartsvej. Anlegges en
af de nordligste liniefpringer, hoved-
forslaget eller alternativ 1, vil omfarts-
vejen medfgre en stgjpavirkning pa
51-52 dB(A) for de nermeste boliger, jf.
bl.a.tabel 3 og figur12.

Hovedforslaget samt alternativ 1 0g 2
vil medfgrer, at to landejendomme vil
fa en stpjbelastning pa over 55 dB(A),
jf. figur 11 og tabel 3. Alternativ 3 med-
forer, at en landejendom vil fa en stgj-
belastning pa over 55 dB(A), jf. figur 11.
Dog ville de stpjbelastede landejendom-
me, uden en omfartsvej, vaere udsat
for trafikstgj fra den eksisterende vej
med mellem 60 og 65 dB(A). Alle stgjbe-
lastede landejendomme er placeret
ved den gstlige tilslutning af omfartsve-
jen til det eksisterende landevejsnet.

| tabel 4 og 5 fremgar de stgjmaessige
konsekvenser af det eksisterende vejnet
iar1998, et uzendret vejnet i dr 2010
og ved en omlaegning af landevejen
til en liniefgring syd for Strpby Egede.

Antallet af de stpjbelastede boliger mul-
tipliceres med et genetal (vaegtnings-
faktor, der afspejler de gener, der er i for-
bindelse med stpjen) og summeres til
SBT.

Det fremgar af tabel 4, at 126 boliger i
Strpby Egede by er stpjbelastede med
over 55 dB(A) langs det eksisterende vej-
net (basis i ar1998). Det er primaert
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langs landevejen gennem Strpby Egede,
at de stpjbelastede boliger er placeret.

| ar 2010 er antallet af stgjbelastede bo-
liger over 55 dB(A) stort set uzendret
med samme infrastruktur. Dog er an-
tallet af boliger med en stgjbelastning
over 60 dB(A) forpget markant fra 73
ar1998 til g6iar2010.

Med en omfartsvej syd for Strpby Ege-
de, uanset valg af linjefgring, vil antallet

Hovedforslag Pkt.1 Pkt.2
Ar1998

Ar 2010 Basis -

Ar2010 m. omfartsvej 54 dB(A)

Alternativ Pkt.1 Pkt. 2
Ar1998

Ar2010 Basis

Ar2010 m. omfartsvej 52 dB(A)

53 dB(A)

51 dB(A)

af stgjbelastede boliger over 55 dB(A)
vaere 116. Antallet af boliger over 60
dB(A) vil reduceres til 43.

Strpby Egede har, med det eksisterende
vejnet ar1998, et SBT pa 26,3. Med sam-
me vejnet i ar 2010 vil SBT stige til 29,8
pga. trafikudviklingen, en forggelse af
SBT pa 13 %. Anlaegges en omfartsvej

syd for Strgby Egede, uanset valg af li-
niefgring, vil SBT i ar 2010 vaere 17,5. Det-
te er en reduktion af SBT pa 41 % i for-
hold til samme vejnet uden omfartsvej.

Pkt.3 Pkt.4 Pkt.5 Pkt.6

48dB(A) 60dB(A) 65 dB(A)
- 49dB(A) 61dB(A) 66dB(A)
53dB(A) 59dB(A) 54dB(A) 58 dB(A)

Pkt.3 Pkt.4 Pkt.5 Pkt.6

48 dB(A) 60dB(A) 65 dB(A)
49dB(A) 61dB(A) 66 dB(A)
51dB(A) 59dB(A) 54dB(A) 58 dB(A)

Tabel 3: Stgjberegning for 6 ejendomme (Ejendommenes beliggenhed ses pa figur 12)

Forslag til omfartsvej ved Strpby Egede 41



5. VVM-redegorelse

Stpjbelastningsinterval dB(A)
65-70
60-65
55-60
Total boliger over 55 dB(A)
SBT
Tabel 4: Stgjbelastede boliger i Strgby Egede

Stgjbelastningsinterval dB(A)
65-70
60-65
55-60
Total boliger over 55 dB(A)
SBT
Tabel 5: Stgjbelastede boliger i Elverhgj

Det samlede stpjbelastningstal, SBT, re-
duceres med 41 %, idet der sker en for-
holdsvis stgrre reduktion i antallet af
boliger belastet over 60 dB(A) i forhold
til det samlede antal boliger over 55
dB(A).

Det fremgadr af tabel 4, at der ved anlaeg
af en omfartsvej syd for Stroby Egede,
vil ske et fald i antallet af stgjbelastede
boliger over 65 dB(A) pa 100 %. Det sam-
lede antal boliger med en stpjbelast-
ning pa over 60 dB(A) halveres i forhold
til samme vejnet uden omfartsve;.

De stpjmaessige konsekvenser for be-
byggelsen Elverhgj er vist i tabel 5. Det
fremgar, at antallet af boliger med en
stgjbelastning over 55 dB(A) er uzendret
mellem dr1998 og ar 2010. SBT er be-
regnet til 1,4 og vil stige til 1,8 i ar 2010.
Anlaegges en omfartsvej syd for Strpby
Egede, uanset valg af liniefgring, vil an-
tallet af stgjbelastede boliger over 55
dB(A) stige til13. SBT forgges til 2,9. Det-
te er en forggelse af SBT pa 61% i for-
hold til samme vejnet uden omfartsve;j.
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Basisvejnet

Basisvejnet

Vejnet med omfartsvej

Ar1998 Ar2010 Ar2010
Gene-faktor  Antal boliger SBT Antal boliger SBT Antal boliger SBT
0,45 19 8,6 22 9,9 0,0
0,22 54 11,9 74 16,3 43 9,5
0,11 53 58 33 3,6 73 8,0
126 129 116
26,3 29,8 17,5

Basisvejnet

Basisvejnet

Vejnet med omfartsvej

Af figur 13 fremgar det samlede SBT for
Strpby Egede og Elverhgj opdelt i stgj-
belastnings interval. Anlaeg af en om-

fartsvej syd om Strgby Egede vil samlet
medfgre en vaesentlig reduktion af tra-
fikstgjbelastningen i Stroby Egede og

betyde en vaesentlig forbedring af stgj-
generne for beboerne.

Naturomrader

Langs med linjefgringernes vestlige del
er der stpjfgplsomme omrader omkring
selve den.Vejen vil vaere pa en deem-
ning i omrddet, hvilket betyder, at stg-

Ar1998 Ar2010 Ar2010
Gene-faktor  Antal boliger SBT Antal boliger SBT Antal boliger SBT
0,45 1 0,5 2 0,9 4 18
0,22 3 0,7 3 0,7 1 0,2
0,11 3 0,3 2 0,2 8 0,9
7 7 13
14 18 29

jen ikke deempes undervejs. | omradet
ved den kan der forventes en stgjbe-
lastning pa over 50 dB(A) i afstande pa
200 til 300 meter fra omfartsvejen, jf.
figur14. Dette geelder for alle linjefgrin-
ger.1 2010 medfgrer trafikken pa lande-
vej 529, langs Tryggeveelde A, at de re-
kreative omrader i Pramskov stgjbelas-
tes med over 50 dB(A) i op til ca. 120 me-
ter fra vejen uden omfartsve;.

Med anlaeg af omfartsvejen vil afstan-
den med en stgjbelastning over 5o dB(A)
gges til ca.170 meter fra vejen i Pram-

Stejbelastningstal (SBT)

> 65

= Basis Ar1gg8
mm— Basis Ar1998

mmmm Aret 2010 med omfartsvej

60-65

55-60

Figur 13 Stejbelastningstal for Strgby Egede plus Elverhgj opdelt i stpjbelastnings interval, og
samme stillet med det eksisterende vejnet i ar 1998 samt vejnet i ar 2010 uden og med en omfartsvej.



5. VVM-redegorelse

0 600m o

- i
Figur 14 Stgjudbredelsen langs landevej 529 - tv. dagens situation og th. forholdene i ar 2010

50 dB(A) stpjudbredelse
s 55 dB(A) stgjudbredelse
m— 65 dB(A) stpjudbredelse
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Eksisterende vejnet

Komponent Indeks 1997
NOy 81
HC 82
Cco 82
Partikler 81

Beregnet
veerdi Oprindelige
(tons/ar) Hovedforslag
Indeks 2010 Indeks 100 Indeks 2010
100 16,4 65
100 7,6 53
100 136,0 55
100 0,4 69

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Indeks 2010
67 71 77
54 56 59
56 59 62
71 76 83

Tabel 6 £ndringer i emissioner i forhold til basisar 2010 (indekstal, hvor 2010 har indeks 100) (gennemsnit for de emitterede stoffer) samt emissio-

ner (tons pr.ar)

skov. Stgjbelastningen i de rekreative
omrader langs den, forpges nord for
omfartsvejens tilslutning til den eksis-
terende vej. Stgjbelastning over 5o dB(A)
forventes i afstande op til 425 meter
fra vejen. Syd for omfartsvejens tilslut-
ning forventes stgjbelastningen at
veere uzendret i forhold til det eksiste-
rende vejnet.

Luftforening

Ved vurderingen, af de de luftforure-
ningsmaessige konsekvenser afdet om-
handlede vejprojekt tages der udgangs-
punkt i en reekke antagelser om trafik-
kens stgrrelse og sammensatning pa
det eksisterende vejnet set i forhold til
det nye vejnet med omfartsvejen dben.
Som det fremgar af afsnittet om trafik-
belastning, er der i dette afsnit anvendt
nye trafiktal fra 2003 og foretaget en
ny beregning af den forventede trafik
i ar 2010. Det er gjort for at give et sd
realistisk bille af den forventede trafik
som muligt. De nu forventede trafiktal
for ar 2010 med det nye vejanlzeg er
noget lavere end de trafiktal, der I3 til
grund for de luftforureningsberegnin-
ger, der blev anvendt i den VVM-rede-
gorelse, som Roskilde Amt offentlig-
gjorde i1999. Det vurderes dog, at de
nye tal ikke vil zendre sa meget pa be-
regningen af emissionen af luftforure-
ning, at der er behov for at gennemfp-
re nye beregninger. Tallene der angives
i tabel 6 er sdledes identiske med tal-
lene i den oprindelige VVM-redeggrelse.
De angivne emissonsveerdier fremstar
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pa den baggrund som en slags "veerste
tilfeelde” og i det omfang de faktiske ud-
ledninger vil blive anderledes end be-

regnet, ma de forventes at blive mindre
end angivet.

Der tages i beregningen af emissionen
udgangspunkt i trafikken i1998. Stgj-

forholdene sammenlignes med vejnet-
tetidr2010 - uden og med en omfarts-
vej syd for Strpby Egede.

Emission- Anlaegsfasen

Emission er den tekniske betegnelse pa
udslip i forbindelse med luftforurening.
I anleegsfasen vil anvendelse af entre-
prengrmaskinel give anledning til luft-
forurening i form af udstpdningsgas-
ser indeholdende kultveilte (CO,), kul-
brinter (HC), kveelstofilter (NO,), svov-
dioxid (SO,), sodpartikler og kulilte (CO).
Herudover vil asfaltering give anledning
til emission af aromatiske kulbrinter
(herunder de sakaldte PAH’ er — polya-
romatiske hydrocarboner, hvoraf visse
kan veere kraeftfremkaldende). Desuden
vil der ske emission af stpv fra stpvende
materialer og ved gravearbejder. Udled-
ningen af stoffer vil svare til udlednin-
gen ved andre vejarbejder.

Da arbejdspladsen vil flytte sig succes-
sivt i takt med faerdigggrelsen af de en-
kelte delstraekninger, vil miljppavirknin-
gen ved arbejdspladsen pa et givet sted
vaere kortvarig. Da linjefgringerne yder-
ligere er beliggende i abent terraen, vil
spredningen af luftforureningen vaere

god. Det vurderes derfor, at emissionen
fra anlaegsarbejderne ikke vil give an-

ledning til miljpmaessige gener af be-

tydning.

Emission - Driftsfasen

| driftsfasen vil trafikken pa den nye om-
fartsvej medfgre luftforurening. Etab-
lering af omfartsvejen vil pavirke vejnet-
tet i omradet i form af aflastning gen-
nem Strpby Egede by og forpget trafik
pa omfartsvejen med heraf fplgende
reduktion henholdsvis stigning i emis-
sionen fra trafikken.

Trafik- og emissionsberegningerne er
udfert for o-alternativet (dvs. at der ikke
etableres en omfartsvej) i ar 1998 og
2010 samt for hovedforslaget og alter-
nativ1,2 og 3iar2010. For hver linjefp-
ring er emissionen beregnet for hele
underspgelsesomradet, dvs. emission
fra trafik gennem Strgby Egede by samt
henholdsvis den eksisterende landevej
og den kommende omfartsvej. Bereg-
ningsforudsaetningerne er vist i bilag 6.
/ndringerne i emissionen til luften fra
trafikken som fplge af etableringen af
omfartsvejen fremgar af tabel 6. Indeks-
tal100 ervalgt for o-alternativet i ar
2010.

Stigningen i emissionen til luften fra
trafikken for o-alternativet fra ar1998
til ar 2010 skyldes stigningen i det sam-
lede antal kprte kilometer. | modellen
antages det, at stort set alle personbi-
ler (95 %) bade i ar1998 og ar 2010 er



forsynet med katalysator, mens andelen
af lastbiler med katalysator korrigeres
i ar 2010 med en faktor 0,75 i forhold
til 4r1998.

Tabellen viser desuden, at emissionen
vil falde veesentligt i forhold til o-alter-
nativet i ar 2010 ved etablering af en
omfartsvej. Dette skyldes primaert, at
emissionen af de enkelte forurenende
stoffer er hastighedsafhangige, dvs. at
emissionen af de forskellige stoffer re-
duceres betydeligt ved at flytte byker-
sel (gennemsnitshastighed pa ca. 50
km/t) til omfartsvej (gennemsnitshas-
tighed pa 8o km/t). Forskellen mellem
de fire vurderede liniefgringer skyldes
udelukkende en stigning i det samlede
antal kgrte kilometer, idet hastigheds-
fordelingen antages at vaere identisk
for de fire linjefgringer.

Immission - Luftkvalitet

Immission er overfgrsel af luftforuren-
ende stoffer fra luften til en modtager,
feks. et menneskes lunger. Det drejer
sig altsa om kvaliteten af den luft, som
indandes. Omfartsvejen vil generelt for-
bedre luftkvaliteten i Strpby Egede by,
men vil give anledning til pget immis-
sion langs Tryggeveelde A. Denne forg-
gelse er dog ikke kritisk, da trafikbelast-
ningen ad omfartsvejen er relativ lav,
og vejen desuden er beliggende i abent
terraen. Luftkvalitetsgraensevaerdierne
vil derfor ikke blive overskredet i forhold
til de anbefalede, og der forventes ikke
gener fra udledningen af luftforurening
fra den nye omfartsvej.

Landskabelige forhold

Omfartsvejen forlpber overordnet gen-
nem 3 landskabstyper (se figur 15): sel-
ve dlejet A, sydvestsiden B og nordgst-
siden C.

Omride A

Omrdde A omfatter selve dlgbet med
de stgrre arealer, der i perioder over-
svpmmes. Arealet breder sig ud, jo mere
sydpa man bevaeger sig. Mod nord er
det stort set alene selve dlpbets bredde.
Dette delomrade ma betegnes som det
vaesentligste, selvom det ulgseligt er
haegtet sammen med de gvrige to del-
omrader. Et mindre fritidshus er belig-
gende i omradet.

Omride B

I omrade B graenser den sydvestlige del
af dbredden op til Kggevej. Her udggr
afstanden fra 3 til vejen mellem 8o og
300 meter pa den straekning, der kan
blive bergrt af det nye vejanlaeg. Hpjde-
forskellen mellem vej og a varierer mel-
lem 3 og 13 meter. Terrenet er mere ku-
peret og mere stejlt end omrade C. Om-
radet er uden saerlig vegetation, idet
der kun findes en mindre gruppe buske
/sma traeer og et "tyndt” hegn i et mark-
skel. Den eneste bebyggelse i omradet
er Toftegard, som ligger i den sydlige del.

Omrdde C

Omrade C pa nordgstsiden af den er et
mere roligt terreen. Afstanden mellem
alpb og Stevnsvej er pa hele straeknin-
gen ca. 800 meter, og terraenet falder
ca.10 meter.| alt 3 ejendomme bergres
direkte af et nyt vejanlaeg, mens ejen-
dommene Myggegard og Bakkegard vil
ligge et par hundrede meter fra vejen.
Omradet har en del vegetation, dels
som enkeltstaende treegrupper, mindre
“lunde” og hegn. Enkelte busketter fin-
des mest i markskellene.Ved begge gar-
dene og omkring de 3 ejendomme
(planteskolen/hestefolden) forekom-
mer tettere beplantninger.

Linjefgringerne
De fire vurderede linjefgringer for om-
fartsvejen fores over Tryggeveelde A in-
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den for en langsgaende straekning pa
700 meter. Alle tilsluttes Kpgevej med
anlaeg af rundkersel. De tre nordligste
forslag fores direkte over i Stevnsvej
med afkgrsel til Stroby Egede by. Den
sydligste linjefgring, alternativ 3, til-
sluttes Stevnsvej med en rundkersel.

Det oprindelige hovedforslag

Det oprindelige hovedforslag har mindst
bergring med delomrade B, men stgrst
bergring med omrade C. Linjefgringen
griber mindst ind i udsigten fra nord mod
sydgst ud over alpb og engstraekning.

Alternativ 1

Alternativ 1 ligger teet pa hovedforsla-
get, men er med tilslutningen til Koge-
vej rykket ca. 110 meter mod syd. Afstan-
dentil bebyggelsen i Strpby, Bakkegards-
kvarteret, pges ca. 30 meter i forhold til
hovedforslaget.Visualiseringer af alter-
nativ 1, der er det alternativ, der foreslas
regionplanmaessige retningslinier for,
fremgar af figur 15 -18.

Alternativ 2

Den ny vej leegges med hensyn til Kpge-
vejstilslutningen mellem alternativ1
og 3, mens Stevnsvejstilslutningen og
afgrening til Strpby er den samme som
i hovedforslaget og alternativ 2. Hoved-
forslaget, alternativ 1 og 3 har det til
feelles, at de bergrer omrade B mindst,
men iszer hvad angar det oprindelige
hovedforslag og alternativ 1 "kgres skrat
pa/pa tveers” af omrade C.

Alternativ 3

Vejfgringen traekkes i dette forslag for
en stor dels vedkommende langs et ek-
sisterende markskel i omréde C, mens
den gennemskaerer omrade B ien mar-
kant del af omradet. En enkelt bygnings-
ejendom (hestefolden) bliver staerkt be-
rort af dette vejanlaeg. Tilslutningen til
Kogevej er i dette forslag rykket yderli-
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Figur 15 Landskabelig omradeinddeling
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gere ca. 300 meter mod syd i forhold til
alternativ 2. For beboerne i henholds-
vis Stroby Egede syd, Mgllemarken og
pa Bakkegarden er alternativ 3 den linje-
foring, der giver stgrst afstand til det
nye vejanlaeg.

Generelt

Det er vaesentligt at ddalens karakter

forstyrres mindst muligt. Omfattende
nye beplantninger langs vejen bgr und-
gas. Levende hegn bgr fastholdes sa teet
pa den nye vej som teknisk og trafiksik-
kerhedsmaessigt muligt, ligesom mar-
ker/graesninger etableres pa lave vejs-
kraninger i videst muligt omfang. Ved
passagen over den etableres der en tre-
fags bro med dbne sidefag, mens deem-
ningsanlaegget bredde bgr begraenses
mest muligt.

Set ud fra en landskabelig vurdering, vil
det oprindelige hovedforslageller alter-
nativ 1veere de alternativer, der bergrer
de mest vaerdifulde landskabstraek
mindst, samtidig med at den enestden-
de landskabelige udsigt mod syd/syd-
pst fra Kegevej bevares sa intakt som
muligt.

Miljpafledte

sociopkonomiske forhold

Ved sociopkonomi forstas grundlaget
for et omrades sociale struktur og er-
hvervsliv. Det vil sige, at der skal ses p3,
om nogle af de beskrevne miljpkonse-
kvenser vil kunne pavirke andre igang-
veerende eller for omradet naturlige er-
hvervsmaessige eller rekreative aktivi-
teter.

Pavirkningerne af de rekreative forhold
er beskrevet ovenfor. Der er pa den ene
side tale om en lidt hpjere grad af for-
styrrelser i omradet ved vejens kryds-

ning af adalen og i skoven langs Kege-
vej. Pa den anden side om en mindre
fredeligggrelse af omradet ved Trygge-
veelde A’s udmunding i Kpge Bugt. Det
er ikke muligt at seette tal pd de sam-
lede sendringer.

Herudover vil omlaegningen af trafik-
ken kunne pavirke omfanget af "strgg-
handel”i Strpby Egede fra gennemkg-
rende biler. Butikker mv.i Strpby Egede
har dog i overvejende grad en lokal ka-
rakter, og pavirkningen af omsaetnin-
gen vil derfor formentlig veere af be-
greenset omfang. Omfartsvejen kan pa
den anden side give en pget tryghed for
de handlende og deres kunder. Det er
ikke muligt at szette tal pa de naevnte
virkninger.

Herudover ses der ikke at vaere miljpaf-
ledte sociopkonomiske konsekvenser
af omfartsvejen.

Manglende viden

VVM-redegprelsen skal indeholde en
oversigt over punkter, hvor datagrund-
laget er usikkert, eller hvor der mang-
ler viden til at foretage en fuldstaendig
vurdering af miljpkonsekvenserne.

Det vurderes ikke, at der er vaesentlige
mangler eller usikkerheder i forbindel-
se med de konkrete undersggelse eller
iden generelle viden om trafikkens pa-
virkning af natur og miljg, der kunne fa
konsekvenser for redeggrelsens konklu-
sioner. Det ma dog understreges, at de
anvendte beregningsmetoder mv. dels
hviler pa en raekke naermere angivne
forudsaetninger, der kan udvikle sig an-
derledes en forventet, dels er baseret
pa matematiske modeller mv. og som
sadan er behaeftet med en vis usikker-
hed. Beskrivelserne af situationen i ar
2070 er sdledes ikke en "forudsigelse”
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af en uvis fremtid, men det for tiden
bedst mulige skpn over hvordan udvik-
lingen kan komme til at ga.
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Figur 16 Tryggevaelde Adal set fra Kpgevej mod sydgst — uden omfartsve;

Figur 16 Samme som ovenfor - med Omfartsve]
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Figur17 Adalen set fra Kpgevej mod sydpst — uden omfartsvej

Figur 19 Samme som ovenfor — med omfartsvej
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Figur 20 Adalen set fra Kpgevej mod gst-nordgst — uden omfartsvej

- . . -
Rrghilge, den 08 11 200& TFVHIR

Figur 21 Samme som ovenfor — med omfartsvej
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Bilag 1

Beskyttede naturtyper i undersggelsesomradet

Beskyttede Naturtyper - § 3

§3-vandlab
§3-mose

T .
~ &3-strandeng

: §3-overdrey
§3-eng

 §3-hede

:1 Skov hvor alle vandleb og vandferende grafter er §3-vandlsb
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Kortlagte naturtyper i underspgelsesomradet

SN TS

I\

rkken

habitatomrade

@ NATURA 2000-naturtype
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Bilag 3

Kortleegning af habitatnaturtyper i Tryggevaelde Adal — forekomst 19.3 0g 19.4 Floraregistrering i 5 m cirkel foretaget

14.06.2004 af Eigil Ploger.

Forekomst 19.3
Habitatnaturtype: 7230 x 1330

Bemzerkninger: Mindre lavning langs den pa ellers uomfattet flgjlsgraes-eng mod syd og tgr kultureng med dominans af Aim.

Syre, Flpjlsgraes og Bidende Ranunkel mod nord. Lavningen har svag karakter af kaer og i hpjere grad af strandeng. Vegetationen

domineres af Kryb-Hvene, Alm. Kvik, Alm. Rapgraes og bevoksning med Toradet Star eller AlIm. Sumpstra.

Artsliste fra 5 meter cirkel
Kryb-Hvene

Alm. Star

Haret Star

Alm. Hpnsetarm
Eng-Forglemmigej
Hvid-Klgver

Blpd Hejre
Flpjlsgraes

Alm. Rajgraes
Knaebgjet Revehale
Alm. KvikEng-Karse
Red Svingel

Forekomst 19,4.
Habitatnaturtype: 7230

Eng-Svingel
Alm. Eng-Kabbeleje
Keer-Snerre

Karakteristiske arter udenfor 5 meter cirkel
Harril

Alm. Sumpstra

Toradet Star

Strand-Trehage

Nikkende Star

Sylt-Star

Bemaerkninger: Langstrakt lavning med kaerpraeg gennem ellers forholdsvis triviel ranunkel-eng. Lavningen rig pa Haret, Alm.

og Toradet Star. Endvidere ses en del Hare-Star.

Artsliste fra 5 m cirkel
Haret Star
Toradet Star

Alm. Star
Hvid-Klgver

Lav Ranunkel
Vand-Pileurt
Flpjlsgraes
Eng-Svingel

Bellis

Alm. Hgnsetarm
Eng-Forglemmigej
Eng-Karse
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Alm. Rajgraes
Glanskapslet Siv
Fandens Mzlkebgtte
Eng-Rapgraes
Kryb-Hvene

Rod Svingel

Alm. Rapgraes

Karakteristiske arter udenfor 5 meter cirkel
Hare-Star



Bilag 4

Supplerende vegetationsanalyser i Tryggevaelde Adal udfert 30.08.04 af Eigil Ploger

Analysefelterne er placeret hvor den planlagte liniefpring skeerer det kortlagte habitatnaturtyper 19,3 og 19,4. Felterne ud-
gores af en cirkel med radius pa 5 m.

Felt 1
Feltet ligger i kanten af kaer og afgraesset rgrsump meget taet pa a. Feltet er som helhed omfattet som habitatnaturtype
7230: rigkaer.

Arter:

Hgj Sedgraes Manna-Sedgraes
Eng-Forglemmigej Knaebgjet Raevehale
Bredbladet Dunhammer Hvid-Klgver

Bitterspd Natskygge Toradet Star
Almindelig Sumpstra Gase-Potentil

Lav Ranunkel Kaer-Snerre
Kryb-Hvene Kruset Skraeppe
Almindelig Rapgraes Hgst-Borst
Glanskapslet Siv Treevlekrone

Haret Star Nikkende Star

Felt 2

Feltet ligger dels i habitatnaturtype 7230: rigkaer, dels i torrere kulturgraesmark. Hovedparten af feltet ligger i naturtypen
rigkaer.

Arter

Lav Ranunkel Glat Vejbred

Haret Star Bellis

Mose-Bunke Bidende Ranunkel
Flgjlsgraes Almindelig Hvene
Toradet Star Stilk-Eg (10 cm hg))
Hgst-Borst Hare-Star

Mzelkebgtte Almindelig Hundegraes
Vand-Pileurt Glanskapslet Siv
Gdse-Potentil Red Svingel
Kryb-Hvene Almindelig Rollike
Almindelig Rajgraes Eng-Karse coll.
Eng-Rapgraes Glat £renpris
Almindelig Rapgraes Rhytidiadelphus squarrosus

Brachythecium rutabulum cf.

Registrerede uheld
Der er sammenlignet de registrerede trafikuheld for en 5-arig periode for den eksisterende vej og forventede antal uheld i en
tilsvarende 5 ars periode ved gennemfgrelse af de forskellige alternativer med hovedvaegt pa alternativ 1.
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Bilag 5

| den 5-arige periode er der registreret 13 uheld (ekskl. ekstrauheld dvs. mindre ma-
terielskadeuheld) pa den del af landevej 514 og landeve] 529 (Idv. 514 km. 4,720-
7,700 og ldv. 529 km. 5,035-6,500) der vil blive bergrt af en omfartsvej ved Strgby
Egede ved gennemfgrelse af alternativ 1.
Uheldene fordeler sig sdledes:
+ 13 uheld, heraf
- 8 materielskadeuheld
+ 5 personskadeuheld med i alt 5 personskader fordelt pa
- 7alvorligt tilskadekomne
« 3 lettere tilskadekomne.

Derudover er der registreret i alt 13 ekstrauheld.

Uheldsberegninger:
For at vurdere liniefpringernes pavirkning af uheldene er der foretaget fplgende
beregninger for uheld i en 5 ars periode.

- Beregnet forventet antal uheld pd eksisterende straekning/kryds samt ved ho-
vedforslaget og alternativ1, 2 og 3 (baseret pa Vejdirektoratets beregningsmodel
med AP-parametre). Beregningen er sammenlignet med det reelle uheldstal.

Forudsatninger:
AP-parametre baseret pd 1999-2003.
Beregningerne er ekskl. ekstrauheld.

Kun "stprre” kryds er medtaget separat, hvor den sekundaere trafik er mindst 250
for 3-benede kryds og 500 for kryds med 4 eller flere ben: (pvrige kryds indregnes i
straekningsparameteren).

Forventede antal uheld 2010:
Det forventede antal uheld for 5 ar udregnes efter formlerne:

U=a-+Np-Le-sarforstrekninger
U=a-«N1p1+N2p2-sarforkryds
U = UHT « N p1 « 5 for rundkgrsler

Samlet:

Som det fremgar af skemaet nedenfor Trafikuheld er der reelt sket feerre antal
uheld de seneste 5 ar end der beregningsmaessigt kunne forventes pa en tilsva-
rende gennemsnitsvej, og at alvorlighedsgraden er mindre pa den eksisterende vej
end den rent teoretisk kunne forventes.

Hovedforslag 1, alternativ 1 og 2

Der er ingen trafiksikkerhedsmaessig forskelle ved hovedforslag 1 og alternativ 1 og 2.
Forskel i vejlaengden er minimal og krydsudformningerne samt ADT er ens. P3virk-
ningen af eksisterende uheldsbillede vurderes at vaere ens.
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Bilag 5

Uheldsaendringer for en 5-arig periode Alle uheld Personskadeuheld
Eksisterende vejnet 1999 - 2003 13 5
Eksisterende vejnet Trafiktal fremskrevet til 2010 231 11
Med omfartsvej 2010 19,3 8,2

Der er ca.1,8 km ny vej, 0,4 km vej som bliver til en lille boligvej med meget lille trafik
og 0,1 km, som bliver opbrudt. Omfartsvejen tilsluttes landevej 529 i en rundkersel
og den gamle del af landevej 514 i et T-kryds.

Opbrudt vej

Der er ikke kendskab til registrerede uheld pa den eksisterende straekning. Teore-
tisk vil nedleeggelsen af vejen medfpre en lille besparelse pa 0,3 uheld pa 5 ar heraf
0,2 personskadeuheld.

Boligvejen

Da trafikmaengden er beskeden og straekningen er lille er det beregnede antal uheld
sa minimalt at det ikke medregnes for en 5=arig periode. ( 0,029 uheld pa 5 ar heraf
0,014 personskadeuheld). Der er registreret 2 ekstra uheld pa straekningen pa den ek-
sisterende vej i perioden 1999 — 2003, hvoraf det ene sandsynligvis ville blive sparet.

Nyt ben fra 514 til omfartsvejen

Da trafikmaengden er beskeden og straekningen er lille er det beregnede antal uheld
sa minimalt at det ikke medregnes for en 5—arig periode. (0,007 uheld pa 5 ar heraf
0,004 personskadeuheld).

Vurderingen for vejnettet med omfartsvejen er foretaget med trafikfremskrivning til
ar 2010 og for en 5-arig periode Der kan derfor ikke foretages en egentlig sammenlig-
ning med eksisterende registrerede uheld.

Ved etablering af omfartsvejen opnads teoretisk en besparelse pa 3,8 trafikuheld
heraf 2,8 personskadeuheld over en 5-arig periode.

Ved denne beregning er der ikke taget hensyn til at den gamle del af gennem Strgby
Egede kan ombygges med hastighedsdaempende foranstaltninger efter etable-
ring af omfartsvejen, og der herved vil blive sparet flere uheld.

Liniefring alternativ 3

Forskellen fra de gvrige liniefgringer er, at omfartsvejen i hver ende (Idv. 514 og Idv.
529) tilsluttes i en rundkersel. Vejtilslutningen til Idv. 529 er sydligere end de gvri-
ge alternativer. Der skal ikke brydes eksisterende vej op pa Idv. 514.

Der vil ske flere uheld pa Idv. 529, idet straekningen her bliver soo meter lzengere
(1.5 uheld heraf 0,8 personskadeuheld).
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ADT 2010 ADT 2010
Lengdei km ADT 2004 Eksisterende Ved
vej omfartsvej

LT . 1,439 10.650 11.650 5.825
Prambroen - Kystvejen

Ldv. 514

Kystvejen - Bakkegardsvej o 00y (= Sl
Ldv.514

syd for Bakkegardsvej (ved omfartsvej) 05T {07 6.200 6.800 2.210
Ldv. 529 1,465 6.550 7.150 13.550
Omfartsvejen 1,1 6400
Nyt ben til omfartsvejen 0,15 350
Krydset 17.450 19.000 19.000
Ldv.514/529 /6.550/10.650 /7.150/11.650 /13.550/5.825
Krydset 10.650 11.650 5.825
Ldv. 514/Kystvejen /7.000/3.000  /7.650/3.300  /3.060/3.300
Krydset 350
Ldv. 514/Omfartsvejen /6.400/6.800
Rundkgrslen 13.550
Ldv. 529/0Omfartsvejen /7.150/6.400

Skema 1. Trafiktal og ap-parametre

Samlet vurdering

Der er ingen malbar trafiksikkerheds-
maessig forskel mellem hovedforslaget
og alternativ 1.

Der vil der teoretisk opnas en stgrre sik-
kerhed ved at vaelge hovedforslaget el-
ler alternativ 1 end alternativ 2, idet
landevej 529 belastes med en storre
trafikmaengde pa en laengere straek-
ning.

Alternativ 3 vurderes af samme drsag
til at ville medfgre lidt flere uheld end
de gvrige alternativer.
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Ud fra en trafiksikkerhedsmaessig vur-
dering er det oprindelige hovedfor-
slag eller alternativ 1 at foretraekke.

Alle uheld

a

0,000692

0,000692

0,000692

0,000605

0,000028

0,000028

0,000322

0,000002

0,000146

0,283154

pl/p2

0,78

0,78

0,78

0,72

0,99

0,99
0,57
0,32

0,75
0,72

0,46
0,54

0

Personskadeuheld

a

0,000327

0,000327

0,000327

0,000824

0,000017

0,000017

0,000408

0,0000002

0,0000002

0,026726

pl/ p2

0,79

0,79

0,79

0,62

0,98

0,98
0,20
0,54
0,67
0,96
0,67
0,96



Ldv.514

Prambroen - Kystvejen

Ldv.514

Kystvejen - Bakkegardsve]

Ldv.514

syd for Bakkegardsvej (ved omfartsvej)
Ldv. 529

Omfartsvejen

Nyt ben til omfartsvejen
Krydset
Ldv.514/529

Krydset
Ldv. 514/Kystvejen

Krydset
Ldv. 514/0Omfartsvejen

Rundkgrslen
Ldv. 529/0mfartsvejen

| alt

Registrerede uheld

Ex

Alle
uheld

3

13

1999 -2003
cl. ekstrauheld

Person-
skadeuheld

1

Eksisterende vejnet
Forventede uheld
fremskrevet til 2010

5-arig periode

Alle Person- Alle
uheld skadeuheld uheld
7,4 3,8 4,3
2,5 1,3 12
2,9 15 0,3
2,6 1,5 4,2

- - 0,9

- - 0,0
5,7 19 52
2,0 1,0 11
- - 0,7

- - 1,4
23,1 11 19,3

Med omfartsvej

uheld fremskrevet til 2010

Person-
skadeuheld

2,2

0,6

0,1

2,2

0,5

0,0

19

0,5

0,1

0,1

8,2
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Bilag 6

Luftforurening

Trafikberegningerne er udfprt for et udvalgt vejnet omkring den nye vej baseret pa
Vejdirektoratets PUS model. Pa basis heraf er der udfprt beregninger af emissionen
fra trafikken. Emissionsberegningerne er udfgrt ved anvendelse af data fra rapport
nr.105 om kgremgnstre og luftforurening i provinsen, udarbejdet af vejdatalabora-
toriet i1992. Anvendte forudsaetninger ved beregningerne fremgar af nedenstaende.

Emissioner fra trafik

Anvendte data ved beregning af emssioner fra trafik:

- Data for dpgntrafik og hastighed fordelt pa personbiler, varebiler og lastbiler pa de
enkelte delstraekninger

- Data for vejlaengde for delstraekninger

- Data for emssionsfaktorer i henhold til "Kgremgnstre og luftforurening i provinsen”.
Vejdatalaboratoriet, planlaegningsomradet, rapport nr.105 fra 1992

« En katalysatorandel for personbiler pa 95 % og o % for de gvrige typer af keretpjer

- Andelen af lastbiler szettes til 4 % af Arsdpgtrafikken.

Emissionen beregnes som summen af emission for hver biltype, hvor emissionen
for hver kgretgjstype beregnes pa fglgende made:

Emission (kg/ar) =
vejlengde (km) x trafikmaengde (biler/dpgn) x 365 dage/ar/1000 g/kg

Eksempel:
Nedenfor er angivet et eksemple pa beregning af emissionen af partikler fra en
given vejstraekning pa 1,298 km:

Vejlaengde, km 1,298
Hastighed, personbiler, varebiler, lastbiler, km/t 8o
Dogntrafik, personbiler+varebiler/dggn 15.744
Dogntrafik, lastbiler, biler/dpgn 656

Emissionsfaktor for HC, personbiler g/km x 1,10 (u. katalysator), 0,20 (m. katalysator)
Emissionsfaktor for HC, lastbiler, g/km x 0,3
- ved den aktuelle hastighed

Emission (kg/ar) = Emission personbiler,varebiler+Emission lastbiler =

1,298 km x [15.744 biler/dggn x (0,05 x 1,10 g/km + 0,95 X 0,20 g/km) + 656 biler/
dpgn x 0,30 g/km] x 365 dggn/ar/1000 g/kg = 1,921 kg/ar
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